Przewodnik dobrych
praktyk
w transporcie bydia

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Maj - 2018



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

KOMISJA EUROPEJSKA

Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnosci

Dyrekcja G - Zarzadzanie kryzysowe w zywnoséci, zwierzetach i roslinach
Jednostka G.2 - Zdrowie i dobrostan zwierzat

Contact: Denis Simonin

E-mail: SANTE-CONSULT-G2@ec.europa.eu

European Commission
B-1049 Brussels

Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnoéci

Wspodlne ramy finansowe w zakresie zarzadzania wydatkami odnoszacymi sie do taricucha zywnosciowego

2018 PL


http://context.reverso.net/tłumaczenie/polski-angielski/Generalnej
http://context.reverso.net/tłumaczenie/polski-angielski/.+Zdrowia+i+Bezpiecze%C5%84stwa+%C5%BBywno%C5%9Bci

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Przewodnik dobrych
praktyk w transporcie
bydta

Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnoéci

Wspodlne ramy finansowe w zakresie zarzadzania wydatkami odnoszacymi sie do taricucha zywnosciowego

2018 PL


http://context.reverso.net/tłumaczenie/polski-angielski/Generalnej
http://context.reverso.net/tłumaczenie/polski-angielski/.+Zdrowia+i+Bezpiecze%C5%84stwa+%C5%BBywno%C5%9Bci

EUROPE DIRECT to ustuga, ktéra pomoze Ci znalez¢ odpowiedzi
na twoje pytania dotyczace Unii Europejskiej

Bezptatny numer telefonu (*):
0080067891011

(*) Podane informacje sa bezptatne, podobnie jak wiekszos¢ potaczen (chociaz niektdérzy operatorzy, budki telefoniczne lub
hotele mogg pobierac optaty)

INFORMACJA PRAWNA

Niniejszy dokument zostat przygotowany dla Komisji Europejskiej, ale odzwierciedla on jedynie poglady
autorow, a Komisja nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek wykorzystanie zawartych w nim informacji.

Wiecej informacji na temat Unii Europejskiej mozna znalez¢ w Internecie (http://www.europa.eu).

Luksemburg: Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2018

PDF ISBN:978-92-79-87128-3 doi: 10.2875/124563 EW-BI-18-001-PL-N

© European Union, 2018
Powielanie dozwolone pod warunkiem podania zrédta.

Maj - 2018

PL




Podziekowania

IRTA =~ Fii /& ifip

HRJ EURDGROUP ety wAceNINGEN [  °S*
PROJECTS EAN|MA|.S M idele atid SRUC

ITAVI Tﬁ =

Korespondencja
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Powofania

Prosze powotywac sie na ten dokument: Konsorcjum projektu pt. Najlepsze praktyki
w transporcie zwierzat (2017-revl May 2018). ,Przewodnik dobrych praktyk w
transporcie bydta”

Niniejszy przewodnik jest tlumaczeniem przewodnika dobrych praktyk
w transporcie bydta opublikowanego w jezyku angielskim (,,Guide to good practices
for the transport of cattle”) przez Komisje Europejskg (DG SANTE, 2017).
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ktorej nalezy kierowac wszelkie pytania (monika_gebska@sggw.pl).

Maj - 2018

PL


mailto:hans.spoolder@wur.nl
mailto:monika_gebska@sggw.pl

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Spis tresci

L0 T 1T 3 N * )

0.1. METODYKA I PODZIEKOWANIA ......oouiiuniititniittitei ettt e e e ettt et e et e et e e et e et e et e e e et e e et e ea e st esaeeaeeens 9
0.2, CEL PRZEWODNIKA .....oouvttiuitititentaneasteaensee s s e s s s s sssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 11
0.3. GLOWNE RYZYKA DOBROSTANU BYDLA PODCZAS TRANSPORTU .......ccoviiiiiiiinieeeeeieiiiinnneeeeeeerssiinanaaenannns 12
0.4. MIERNIKI OPARTE NA OBSERWACII ZWIERZAT (ABM) ... 13
0.5. STRUKTURA PRZEWODNIKA ........uuuiiittunetitinarttteaetesinettstnaeessesetasenettstnaetstsaeessenaetstaaeerenaaersnonaaees 15
[ T I () 7N 07 o £ T ol PPNt 16
1. ZAGADNIENIA ADMINISTRACYINE .....coouuuiiiitinaetittneetttnettttneeeete e e eetan e e ettt eeettn s eeeetaneeeettnaeeestnaeeaanneeeenen 18
L 1, WPROWADZENIE ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 18
1.2, DOKUMENTACGIA ....ooiiiitiiiiii ettt e e et e e et et e e eett e e e et e e et st e e ettt e e e aaa e e e e st e e e e sas s eeeasaaeesstnaeeesssaesssnnaeessen 19
1.3, KOMPETENCIE I SZKOLENIA. ........ciiituuititttnaettttn ettt artstnaeesteaeeasanaetstnaeestssaeessenaessstnaeesssnaeessnneesssen 20
1.4, ODPOWIEDZIALNOSC .......ccooiiiiiiiiii e ettt e e et e e e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e e b bt eeeeeeesastaeeeaeaeans 21
2. PLANOWANIE PODROZY I JEJ PRZYGOTOWANIE ........ccetttititiunnieeeertttttnnaeeeeesnsstntnnaeeeessessinnaseesseesmnnnnnaaes 24
2.0 WPROWADZENIE .........000uvutttttessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssbssssssssssnsnnnnes 24
2.2, PLANOWANIE PODROZY ..........000uuuuuuuuutsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssenes 24
2.2.1. CZAS TRWANIA PODROZY .........ouvuuuuiuirirurnuurssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnnes 25
2.2.2, PLANY AWARYINE ......0outtuuuueruusrsrsnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsnnes 26
2.3, SRODKI TRANSPORTU ........ocuiuteieieieeeeeeeee e eeeee et e et e et e ettt e et 29
2.3.1. KONSTRUKCIA I SERWISOWANIE POJAZDU .........ccetuuuniiiiiinaaeetineeesunaeeetnnaaeesnnaeeesnnaeeenneeesnnnaeeennnnns 31
2.3.2. WYMAGANIA POWIERZCHNIOWE ........cccetuttuttnneeetretstttnsaeeeeessstennaaeeeesessastnaeesesressennaaaeeeeerssnaes 33
2.3.3. PODLOGA I SCIOLKA W POJEZDZIE ..........cvvuuunieeeeeeesutinnaeeeeesesttnsasaeeseesstttnnaeeeessessensaaaeeeeesssnnaens 34
2.3.4. MONITOROWANIE MIKROKLIMATU W POJEZDZIE PODCZAS DLUGOTRWALYCH PRZEWOZOW................ 35
2.4. PRZYGOTOWANIA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM ZWIERZAT .......cccouvuiunniieeetiiiiiiinnaeeeeetettiinaeeeeeeennnninnns 36

2.4.1. PRZYGOTOWANIE ZWIERZAT ORAZ SPRZETU ......c0uivuiiiniitiiteiteiieeie et eetette et e et eete st ea e et eaesteereeneeans 37



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

2.4.2. ZDATNOSC ZWIERZAT DO TRANSPORTU .....ouiiiiitiiiiiii ettt ettt ettt e et e et e e e e e 38
3L OBSLUGA T ZALADUNEK .......oiiiiitiiiiittiitee e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e e e bbb et e et e e e aa s bbbt e eeeeeesannennnees 41
1. WPROWADZENIE ......coiiititinueettttttttia e e eeeetatttae s e e e et eettbba s e e e e e et etbbae e e e e et e eebebb s e e e e et eetbbae e e e eeeeeenbnban e es 41
3.2. URZADZENIA DO ZALADUNKU ......0uiiiuiitiiiit ettt et e et e et e e e e e e e et e et e et e e te e et e e et e e st e e et eereeeaneaen 41
3.3. POSTEPOWANIE PODCZAS ZALADUNKU ..........uuuiiiieeaetiiiittetteeeeassaitttteeeeaasssntseateeaeeesassssneeseeeeessannnneees 43
B PODROZ .....oooiiiiiitie et e e ettt e e e e ettt e e e e et e e e e e e e e e 48
.1 WPROWADZENIE ......cccoiuutttittteaatatittttteeeeeeeaaaaatb et e e e e e e e e te bt et e e e e e e e e b e bbb et e e e e e e s nebbb e et eeeeeennbbbneeeeaeenannnes 48
4.2, PROWADZENIE POJAZDU ........occeeiiiiiuititittaaataaiittttteteeaa s ettt ettt e e e e e s eabb et e e e e e e s bbbb et eeeaesesnnbbneeeeaeesannes 48
4.3. KONTROLA MIKROKLIMATU W POJEZDZIE ........ccciiiieieeaeeaaaaaeaaaeaaeaaaaaaaaaaeaeaeaeasaeasaeasaaaeaaaeaaaaaasaaaaanaaaaenns 50
4.4, OKRESY KARMIENIA I POJENIA .......utiiitiiittunneeetttttiti e eeeeettatti e e eeeetaetbae s e e et eetstbt e eeeeeeetbtanseeeeeeees 53

4.5. OPIEKA NAD CHORYMI LUB RANNYMI ZWIERZETAMI tuuuuucesssnnnsssnsnsnsnsnnnsssnnnnnsnsnnnsssnnnnnsnnnnnsnnnnns DO

A.6. SYTUACIE AWARYINE ......coiiuunititin ettt ettt e ettt e ettt et tata e e eete e et ttan s e e tata e e eeta e eeeaan s eeeatnaeeestnaeaenenaaees 56
B ROZEADUNEK ........uutittitittestsesesssssssssssssssssssssessssssssssssss s s s s s s s s s s s s st s s s s st s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s e sssnnnn e 59
L B T T )17 o .4 T 1 =3P 59
5.2. ROZPLANOWANIE STREFY ROZEADUNKU ........0uuuuuiieiiiiiiitiineeeeeettitii s eeeeeeetsttisaeeeeesasti e eaaseearaninans 59
5.3. PROCEDURY OPERACYINE PODCZAS ROZEADUNKU ..........uiiiiiineeiirineeeeiineesstieeessinaesestnasaasenaesssenaeeerennns 61
5.4. OPIEKA NAD ZWIERZETAMI PODCZAS ROZEADUNKU ........ivuiitiiniitiiniitieieiee et ee et e et e e e et e e e eaeeans 62
5.5. CZYSZCZENIE I DEZYNFEKCJA POJAZDU PO ROZEADUNKU .......ccoouumiiiiiiniiiiiieeeiiiaeeeiiineeaeiieeeeninaeeenennns 62

6. POSTOJ W PUNKTACH ODPOCZYNKU ZWIERZAT, NA TARGOWISKACH I W PUNKTACH GROMADZENIA
ZWIERZAT ..ooooiniiiteii ettt et e e e et et e et e e e e e e e e e e e e e e et e et e e e et e e et e e e e e e e e e et e et e e araeaan 64

6.1. WPROWADZENIE.suusuesunssassassansansanssnsansasnsasssnsansanssnssnssansassanssnsanssassnssansansnnsnnsnnsnnnsnnsansanss OF
6.2. SYSTEMY UTRZYMANIA ZWIERZAT suceuuusssansranssssssssssssssssssssasssansssnssssssssnsssnsssnsssnnsssnssnnnssnnsnnns OD
6.3. KARMIENIE I POJENIE tucuuessassassassanssnssnsssnsnnssnsanssnssnssnssansansansanssnssnssansansansansansnnssnssansansanss @7
6.4. BEZPIECZENSTWO BIOLOGICZNE, CZYSZCZENIE I DEZYNFEKCIA tucvseranssnssnssassansasssnsanssnssnssnssansanss O8
6.5. SYTUACIE AWARYINE wuuruersesuansansansansunssnssnsnsnsassanssnsanssnssnssansansansansnnsnnnsnsnansansnnsnnsnnsnnnnanns 71

BIBLIOGRAFTA & ttuuuussusssssssssssssnssssssssssssssss s s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnnnnnnnnnsnsnsnnnnnnnn 73



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

0. WsTEP

Od 1991 roku w Unii Europejskiej (UE) istniejg wspdlne ramy prawne w dziedzinie transportu

zwierzat, ktore od tego czasu zostaty zaktualizowane przez Rozporzadzenie (WE) 1/2005

W sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan, dalej okreslane

w skrocie jako ,Rozporzadzenie”. Weszto ono w zycie 1 stycznia 2007 r. i ma na celu

dostarczenie wspdlnych regut dziatania podmiotow przy jednoczesnym zapewnieniu

wystarczajgcej ochrony dla transportowanych zwierzat. Tre$¢ Rozporzadzenia i jego
oddziatywanie byty przedmiotem opinii naukowej wydanej przez Europejski Urzad ds.

BezpieczeAstwa Zywnosci (EFSA, 2011), a nastepnie w 2011 roku oceny oddziatywania

opracowanej przez Komisje Europejska dla Parlamentu Europejskiego i Rady (Anon, 2011).

W tej ocenie sformutowano trzy kluczowe zalecenia:

1. Rozporzadzenie miato korzystny wptyw na dobrostan zwierzat podczas transportu, choé
wcigz s obszary do poprawy.

2. Nowelizacja Rozporzadzenia nie jest najlepszym rozwigzaniem zidentyfikowanych
problemoéw.

3. Nawigzujac do luki pomiedzy wymogami zapisanymi w prawie i dostepnymi dowodami
naukowymi, Komisja Europejska wyrazita zdanie, ze na te potrzeby najlepiej odpowiada
przyjecie przewodnikow dobrych praktyk.

Komisja Europejska powitata z zadowoleniem stworzenie ,jasnych i prostych wytycznych do

oceny zdatnosci zwierzat do transportu” przygotowanych przez grupy interesariuszy

w dziedzinach: bydta w 2012 roku, koniowatych i trzody chlewnej w 2016 r. Nastepnie

uznano, ze nalezy rozszerzy¢ to zagadnienie, tak aby obejmowato wszystkie aspekty

dobrostanu zywych zwierzat podczas transportu.

0.1. METODYKA I PODZIEKOWANIA

Niniejszy przewodnik powstat w ramach projektu Animal Transport Guides, zleconego przez
DG SANTE w ramach umowy SANCO/2015/G3/S12.701422. Realizacja projektu rozpoczeta
sie 10 maja 2015 r. i jej gldbwnym celem jest rozwiniecie oraz rozpowszechnienie
dobrych i lepszych praktyk w transporcie zywych zwierzat. Podstawy tego
przewodnika powstaty w pierwszym roku
projektu, dzieki rozlegtemu badaniu dostepnej
literatury przedmiotu i wynikajgcemu z tego
przegladowi znaczacej liczby dostepnych
praktyk, ktére zamieszczono na stronie
internetowej Animal Transport Guides:
http://animaltransportguides.eu/.
Przygotowano raporty dla kazdego z pieciu
gatunkow zwierzat (trzoda chlewna, dréb,
konie, owce i bydto). W drugim roku projektu
trwaty dyskusje nad tymi zrdéznicowanymi
wykazami, w duzym stopniu je
przeredagowano, a w efekcie powstato obecne
pie¢ ,Przewodnikéw dobrych praktyk...”.
Wymagato to intensywnego procesu
konsultacyjnego z interesariuszami.

Pierwsze kroki na drodze od zbioru praktyk do wstepnej wersji ,Przewodnika dobrych
praktyk...” podjeto na poziomie panstw cztonkowskich. W odniesieniu do kazdego gatunku
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zwierzat utworzono grupy robocze ztozone z naukowcow z dwoch wybranych panstw (pary
panstw UE, tzw. Duo Countries), a mianowicie:

owce: Hiszpania i Rumunia,

dréb: Grecja i Francja,

$swinie: Wtochy i Francja,

konie: Wtochy i Holandia,

bydto: Wielka Brytania i Francja.
Naukowcy okreslili praktyki, ktére odpowiadajg obecnemu poziomowi prawodawstwa UE
(~.Dobre praktyki”), i praktyki, ktore siegajq dalej (,Lepsze praktyki ponad poziom
prawodawstwa UE” lub prosciej ,Lepsze praktyki”). Nastepnie partnerzy zapytali
krajowych interesariuszy o zdanie na temat sugerowanych dobrych i lepszych praktyk. Dla
wsparcia procesu przygotowania przewodnikdéw i pracy w kierunku uzyskania konsensusu co
do zawartosci materiatéw uzyto wielokrotnej procedury delfickiej. W ten etap zaangazowano
ponad 100 uczestnikow reprezentujgcych rézne grupy. Najliczniejsze grupy stanowili
hodowcy (19 oséb), przewoznicy (27), pracownicy rzezni (13), przedstawiciele organizacji
pozarzadowych (12) i przedstawiciele wtasciwych wiadz (27). W procesie konsultacji wzieli
udziat takze przedstawiciele przedsiebiorstw zajmujacych sie handlem zwierzetami, uczelni
i producentow pojazdéw. Wszystkie dyskusje prowadzono w narodowych jezykach
zaangazowanych panstw. Rezultatem tej procedury byto pie¢ projektéw przewodnikéw
dobrych praktyk. Nie zostaty one opublikowane, a jedynie postuzyty jako podstawa do
opracowania ostatecznej wersji tych przewodnikow.

Wersja koncowa przewodnikéw dla kazdego z pieciu gatunkow zwierzat powstata podczas
drugiej rundy osiggania konsensusu na poziomie europejskim dzieki grupom fokusowym.
Miaty one charakter miedzynarodowy: od delegatéw wymagano wiedzy, do$wiadczenia i
opinii wykraczajacych poza ich wiasny kraj. W tabeli 0.1. zaprezentowano skifad tych pieciu
grup fokusowych.

Pierwsza runda spotkan pieciu grup fokusowych zostata zorganizowana w koncu maja 2016
roku. Podczas tych spotkan partnerzy naukowi zaprezentowali projekty przewodnikdéw.
Nastepnie wraz z interesariuszami ustalono harmonogram przeksztatcania wersji wstepnych
w wersje koncowe przewodnikow. Kolejnym krokiem byly spotkania wszystkich grup
fokusowych w Brukseli, podczas ktérych dyskutowano i osiggnieto konsensus w kwestii
sformutowan dotyczacych kazdej poszczegolnej praktyki, ktéore miaty by¢ zawarte w
koncowych wersjach przewodnikow. Grupy zajmujace sie réznymi gatunkami zwierzat
odbyly rézng liczbe spotkan, a ostatnie spotkania miaty miejsce w marcu 2017 roku.

Proces pisania przewodnikdédw wspierata Platforma Interesariuszy utworzona przez grupe
projektu Animal Transport Guides. Ta grupa zapewniata doradztwo przez pierwsze dwa lata
trwania projektu w kwestiach dotyczacych wszystkich pieciu przewodnikow dla
poszczegolnych gatunkéw zwierzat. Platforma zrzeszata przedstawicieli 13 organizacji
miedzynarodowych lub grup interesariuszy, takich jak: Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (International Road Transport Union (IRU)), Federacja Europejskich Lekarzy
Weterynarii (Federation of Veterinarians of Europe (FVE)), Eurogrupa ds. Zwierzat
(Eurogroup for Animals), Copa-Cogeca, Stowarzyszenie Przetworcow Drobiu i Handlu
Drobiem (Association of Poultry Processors and Poultry Trade (AVEC)), Niemiecka
Organizacja Hodowcéw (German Breeders Organisation (ADT)), Eyes on Animals, producent
pojazddéw Pezzaioli, Europejska Unia Handlu Zywcem i Miesem (Union Européenne du
Commerce du Bétail et des Métiers de la Viande (UECBV)), Europejskie Forum Hodowcow
Zwierzat Gospodarskich (European Forum of Farm Animal Breeders (EFFAB)), Niemiecka
Organizacja Przewoznikdw (German Transporters Organisation (BDT)) oraz irlandzkie i
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greckie ministerstwo rolnictwa. W ramach platformy zorganizowano 5 spotkan w Brukseli w
ciggu ponad dwoch lat.

Tabela 0.1. Sktad miedzynarodowych grup fokusowych zaangazowanych w przygotowanie
koncowych wersji przewodnikow dobrych praktyk (podana liczba wskazuje na liczbe
reprezentantdow danej kategorii interesariuszy)

Rolnicy 3 5 3 1 12
Producenci pojazdow 2 2
Handlujacy zwierzetami 1 2 3
Przewoznicy 3 2 3 5 13
Przedstawiciele rzezni 2 5 1 8
Urzedowi lekarze 2 1 2 2 7
weterynarii

Naukowcy zajmujacy sie 2 3 2 2 2 11

zwierzetami

Przedstawiciele organizacji 2 3 2 4 5 16
pozarzadowych zajmujacych sie
dobrostanem zwierzat

Razem 10 21 12 13 16 72

Czescig procesu tworzenia pieciu przewodnikdw byto wybranie przez grupy fokusowe
i Platforme Interesariuszy 17 obszarow zagadnien, ktére wymagaty szczegolnej uwagi.
Praktyki dotyczace tych obszaréw zebrano w 17 ulotkach informacyjnych (ang. Fact Sheets),
ktérych celem byto podsumowanie i opisanie w przystepny sposéb najbardziej istotnych
aspektéw transportu lub tez sposobu postepowania z najbardziej wrazliwymi grupami
uzytkowymi zwierzat. W nawigzaniu do tego przewodnika dla bydta powstaty cztery ulotki:
~Dtugotrwate przewozy bydta”, ,Zatadunek i roztadunek bydta”, ,Transport kréw mlecznych”
oraz ,Transport cielgt”. Te oraz inne ulotki odnoszace sie do pozostatych przewodnikéw
zostaty opublikowane w o$miu europejskich jezykach.

Docelowymi odbiorcami ulotek sg rolnicy, kierowcy, powiatowi lekarze weterynarii oraz
pracownicy rzezni. Docelowymi odbiorcami przewodnikéw dobrych praktyk sg organizatorzy
transportu, przedstawiciele wiasciwych wiadz i decydenci odpowiedzialni za kreowanie
polityki w obszarze dobrostanu zwierzat. Wszystkie przewodniki i ulotki mozna znalez¢ na
stronie internetowej projektu: http://animaltransportguides.eu/.

Stworzenie ulotek i przewodnikéw nie byloby mozliwe bez niezwykle konstruktywnych
dyskusji na szczeblu krajowym i
miedzynarodowym z wieloma wymienionymi
powyzej uczestnikami procesu. Ich pomoc byta
kluczowa, a autorzy sg wdzieczni za poswiecony
czas i wiedze, ktéra postuzyta do napisania
przewodnikow.

0.2. CEL PRZEWODNIKA

~Przewodnik dobrych praktyk w transporcie
bydta” ma na celu poprawe dobrostanu zwierzat
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podczas transportu dzieki praktycznym narzedziom stuzacym spetnieniu wymagan
Rozporzadzenia i dostarczeniu propozycji praktyk, ktére wykraczajg poza prawodawstwo.

Transport jest stresujagcym wydarzeniem w zyciu zwierzat. Niniejszy przewodnik wymienia
praktyki, ktorych celem jest wsparcie przedsiebiorcow w podnoszeniu jakosci transportu
zwierzat zgodnie z Rozporzadzeniem, a w efekcie ograniczenie stresu zwierzat
i upowszechnianie dobrostanu zwierzat.

Praktyki przedstawione w tym przewodniku powstaty przy wykorzystaniu wiedzy naukowej,
literatury naukowej, doswiadczenia i informacji pozyskanych od interesariuszy. Nie oceniano
praktyk pod wzgledem zrédta pochodzenia, chyba ze pozwalato to na lepsze ich zrozumienie
lub przedstawienie na szerszym tle. Praktyki te mogg by¢ wykorzystane do rozwoju
przedsiebiorstwa, do opracowania Standardowych Procedur Operacyjnych dla przewoznikow
i innych interesariuszy lub jako Zrédio wiedzy przydatne podczas zajmowania sie kwestiami
transportu w sposob praktyczny i wspierajacy dobrostan zwierzat.

Podobne przewodniki z dobrymi praktykami powstaty takze dla koni, trzody chlewnej, drobiu
i owiec.

Ten dokument nie ma wiazacego prawnie charakteru i nie wptywa na wymogi stawiane
w prawodawstwie UE dotyczacym transportu zwierzat, jak tez w innych aktach prawnych.
Nie wigze prawnie tez Komisji Europejskiej. Jedynie Trybunat Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej ma kompetencje do wyktadni prawa unijnego. W zwigzku z tym zaleca sie
czytelnikom sprawdzanie informacji w przewodniku w powiazaniu z odpowiednimi
przepisami prawa i w razie koniecznosci odwotanie sie do wtasciwych witadz.

0.3. GLOWNE RYZYKA DOBROSTANU BYDLA PODCZAS
TRANSPORTU

Transport obejmuje kilka potencjalnych czynnikow stresu, ktére mogg negatywnie
wptyng¢ na dobrostan zwierzat. Nowe i nieznane $rodowisko, ograniczenie ruchu
spowodowane zamknieciem, nagte i nietypowe dzwieki, indywidualna zdatnos$¢ do
transportu, narazenie na kontakt z nieznanymi osobnikami np. z innego stada, zmiana
temperatury i wilgotnosci wraz z niewtasciwg wentylacjg oraz ograniczeniami dostepu do
wody majg wptyw na kondycje zwierzat. Skutki tych wszystkich czynnikéw zalezg od
oswojenia z transportem i kondycji zwierzat, charakteru podrdézy oraz czasu jej trwania.
Stwierdzono, ze dlugotrwatle przewozy sq potencjalnie bardziej szkodliwe dla ogdlnego
dobrostanu zwierzat, poniewaz diluzej trwajacy transport przyczynia sie do nasilenia
oddziatywania stresogennych czynnikéw. Dlatego zrozumiate jest, ze stresujace podrdze
i trudne warunki transportu moga istotnie oddziatywa¢ na kondycje i ogdlny dobrostan
zwierzat. Ma to wplyw na wydajnos¢, produkcyjnosc i zyskownosc¢ ze wzgledu na zmiany
masy ciata, stanu nawodnienia, a w konsekwencji jako$¢ miesa zwierzat przeznaczonych na
uboj.

Niewtasciwy, nieréwny styl jazdy moze znacznie oddziatywaé na zwierzeta, zwiekszajac
ryzyko urazéw oraz ich wysitek niezbedny do utrzymania stabilnej postawy ciata, co prowadzi
do wiekszego zmeczenia w szczegodlnosci podczas dlugotrwatych przewozow (4.2.
Prowadzenie pojazdu).

Niewtasciwe dostosowanie przestrzeni/miejsca dla zwierzecia oraz wiele czynnikdéw z tym
zwigzanych moze stwarza¢ dodatkowe zagrozenia 2.3.2. Wymagania powierzchniowe
zwierzat. Nalezy uwzgledni¢ pogode oraz warunki klimatyczne, a przestrzen dla zwierzat

powinna by¢ tak dostosowana, aby zminimalizowaé ryzyko przegrzania i stresu cieplnego
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2.3.4. Monitorowanie mikroklimatu w pojezdzie podczas dtugotrwatych przewozéw. W tym
kontekscie transport ciezarnych oraz rogatych zwierzat wymaga dodatkowej przestrzeni,
ponad minimalne normy ustanowione w Rozporzadzeniu.

Transport matych cielat (szczegdlnie diugotrwaty) wigze sie z istotnymi kwestiami.
W szczegdlnosci karmienie oraz pojenie, zgodnie z Rozporzadzeniem, sg czesto bardzo
trudne do wykonania, poniewaz cieleta nie zawsze sq skfonne do korzystania z konkretnego
wyposazenia. Mogg by¢ one skutecznie karmione i pojone (lub moze by¢ im podawane
mleko/preparaty mlekozastepcze/elektrolity) wytacznie po roztadunku w punkcie
odpoczynku zwierzat, na targowisku lub w punkcie gromadzenia 6.3. Karmienie i pojenie.
Powyzsze rozwigzanie jest warunkowane dozwolonym czasem podrézy (19 godzin),
poniewaz zgodnie z Rozporzadzeniem miodym cieletom pasza i woda muszg by¢ podawane
co 8-9 godzin.

Kolejng istotng kwestigq wptywajacg na ryzyko naruszenia dobrostanu zwierzat jest
zaplanowanie dojenia krow podczas transportu. Aby unikna¢ opdznien w dojeniu, wazne
jest zapewnienie wtasciwego wyposazenia i personelu w odpowiednich momentach
i miejscach w trakcie zaplanowanej podrézy (na przykifad bezposrednio po przybyciu do
miejsca przeznaczenia badz posredniego) 2.2. Planowanie podrozy.

Zatadunek |lub postepowanie ze zwierzetami przed nim moze wywotac¢ znaczny stres 3.3.
Postepowanie podczas zatadunku. Nalezy réwniez bra¢ pod uwage fakt, iz zwierzeta mogty
by¢ pozbawione wody lub paszy przed zatadunkiem i samym transportem. Czas podrozy
czesto wydtuza sie z powodu korkdw, co moze zaktécaé dobrostan, szczegdlnie w okresach,
gdy temperatura powietrza jest wysoka 2.2.2. Plany awaryjne.

Przewozy miedzynarodowe oraz krajowe, zwitaszcza dtugotrwate, odbywajace sie drogg
wodng lub powietrzng (np. fodzig lub rzadziej samolotem), moga skutkowa¢ dodatkowymi
specyficznymi wyzwaniami w zakresie dobrostanu zwierzat, jesli chodzi o warunki transportu
i ryzyko wystgpienia chordb.

Wzajemna znajomos$¢ osobnikéw w obrebie transportowanej grupy zwierzat, tagodne
postepowanie podczas zatadunku oraz roztadunku, krotszy czas podrdézy, zapewnienie
wystarczajgcej ilosci miejsca oraz ostrozna jazda przyczyniajg sie do zmniejszenia ryzyka
naruszenia dobrostanu zwierzat i powstania urazéw w czasie jazdy. Transportowanie
zwierzat z rogami zwieksza ryzyko obrazen wsrdod pozostatych transportowanych razem
osobnikow.

Niniejszy przewodnik zostat napisany w taki sposdb, aby uwzgledni¢ powyzsze kwestie
i przedstawic¢ je w odniesieniu do szesciu etapow podrozy.

0.4. MIERNIKI OPARTE NA OBSERWACJI ZWIERZAT (ABM)

Nadrzednym celem gwarantujgcym odpowiednie
warunki podczas jazdy powinno by¢ zapewnienie
dobrostanu, co spowoduje, ze zwierzeta beda
zdrowe i sprawne, gdy opuszczg pojazd w miejscu
przeznaczenia. Obowigzujace prawodawstwo oraz
istniejace wytyczne dotyczace predyspozycji do
podrézy (Europejska grupa dla zwierzat, 2012)
ustanawiajg schematy, a takze oferujg wiele
wskazowek odnosnie warunkéw podrozy. Zawierajq
rady, jak odpowiednio dopasowac przestrzen, okresli¢ czestotliwos¢ i czas odpoczynku, oraz
informuja o wymaganiach dotyczacych przygotowania paszy i wody dla zwierzat. Porady te
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wynikajg z wieloletniego doswiadczenia oraz sg efektem konkretnych badan, zwigzanych z
nastepujacymi czynnikami dobrostanu: zbyt ograniczong przestrzenia, brakiem dostepu do
wody, tatwoscig zranienia sie zwierzat i brakiem odpoczynku; jezeli zwierzeta nie
odpoczywajg wystarczajgco dtugo, sg zmeczone, co negatywnie wptywa na dobrostan i samg
jakos$¢ miesa; itd.

Nalezy pamieta¢, ze same zalecenia dotyczace warunkow transportu (wyposazenie
srodkéw transportu badz profesjonalizm o0sd6b zarzadzajgcych zatadunkiem zwierzat)
niekoniecznie gwarantuja dobrostan: oferujg jedynie porady, jak zmaksymalizowac¢
dobrostan bydta. Warunki majgce wptyw na dobrostan zalezg réwniez od szeregu innych
czynnikow, gdyz wiele zalecen oddziatuje na siebie wzajemnie. Oczywistym tego przyktadem
jest wptyw mokrej siersci i temperatury otoczenia na warunki utrzymania zwierzat: jezeli
jest za goraco, zalecane jest zraszanie, jesli jest zbyt zimno, zwierzeta muszg by¢ suche.
Innym przyktadem jest zwigzek miedzy warunkami przewozu i dtugoscig podrdézy: po dtugiej
trudnej podrézy korzysci zwigzane z odpoczynkiem zwierzat poza pojazdem przewazajg nad
negatywnymi skutkami roztadunku (zwigzane z tym stresy). Jezeli jednak podréz przebiega
sprawnie, a warunki w pojezdzie sg optymalne, wtedy korzysci ptynace z roztadunku bedg
duzo nizsze, a w niektérych przypadkach lepiej bedzie pozostawi¢ zwierzeta w Srodku
transportu.

Po uwzglednieniu ograniczen zwigzanych z wykorzystywanymi zasobami oraz zarzadzaniem
wydaje sie, ze miary odnoszace sie do zachowania zwierzat moga by¢ uzytecznym
narzedziem monitorujacym, pomagajacym wszystkim zainteresowanym podmiotom
okresli¢ dobrostan oraz w razie koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze. Mierniki oparte na
obserwacji zwierzat (ang. Animal Based Measures - ABM), takie jak urazy, dusznosci,
drzenie, kondycja ciata i skéry, mogg byc¢ interpretowane jako bezposrednie wskazniki
dobrostanu. Wykorzystywanie miernikdw opartych na obserwacji zwierzat podczas
transportu nie jest tak nowe i innowacyjne, jak moze sie wydawacé. Wskazniki te zostaty
dawno witaczone do zestawu narzedzi monitorowania dobrostanu stosowanego przez
przewoznikéw, a zawodowi kierowcy oraz opiekunowie w swoich dziataniach juz
wykorzystuja ,sygnaty” otrzymywane od zwierzat w swojej codziennej praktyce.
Podczas rutynowych kontroli nie bedg oni (jedynie) obserwowa¢ wskaznika temperatury,
aby sprawdzi¢, czy wentylacja jest wystarczajgca: beda analizowa¢ zachowania zwierzat
réwniez pod katem dyszenia lub dreszczy. Nie oceniajg zmeczenia przez pryzmat dtugosci
podrézy, lecz zwracajg uwage na postawe zwierzat i zachowanie podczas odpoczynku.

Mierniki oparte na obserwacji zwierzat nalezy kontrolowa¢ przed podrdza, w jej trakcie i
po zakonczeniu. Diagnozy z ich uzyciem mogg by¢ dokonane podczas rutynowych kontroli
w celu oceny warunkéw transportu oraz okreslenia, czy nalezy podjac jakie$ dziatania
stuzgce poprawie dobrostanu zwierzat. Mogg by¢ rowniez sprawdzane po podrozy, gdy
zwierzeta sg roztadowywane, aby ocenic, jak wptynat na nie transport. Wiedza o tym pomaga
przewoznikom (i innym osobom, ktdre zajmuja sie zwierzetami) poprawi¢ warunki w trakcie
nastepnego transportu. Aby osiagnac cel ‘dobrego’ transportu pod wzgledem dobrostanu
bydta powinno sie wykorzystywac¢ w narzedziach do jego monitorowania mierniki oparte na
obserwacji zwierzat (ABM) przedstawione w tabeli 0.2.

Tabela 0.2. Mierniki oparte na obserwacji zwierzat ABM do monitorowania dobrostanu bydta
w transporcie i ich charakterystyka
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Smier¢ stwierdzona | Zwierze, ktére przestato oddycha¢ i w momencie przyjazdu nie ma
po przyjezdzie na tetna (zatrzymanie akcji serca).
miejsce

Ciezkie okaleczenie | Zwierze w ciezkim stanie, nie wykazuje zdolnosci do podnoszenia
lub usmiercenie z sie.

koniecznosci Zwierzecia nie kwalifikuje sie jako nadajacego sie do leczenia, jest

zywe, ale nie moze wsta¢ lub nie jest w stanie samodzielnie
utrzymac rownowagi.

Potkniecie sie Zwierze traci rownowage podczas zatadunku/roztadunku, nie
uderzajac gtowg ani inng czescig ciata o ziemie.

Upadek Zwierze traci rownowage podczas zatadunku/roztadunku, uderzajac
o ziemie gtowa lub inng czescig ciata.

Drzenie, dyszenie Drzenie definiowane jest jako powolne i nieregularne drganie
lub pocenie sie jakiejkolwiek czesci lub catego ciata (ruchy wywotane przez owady
nie sg okreslane jako drzenie!). Dyszenie jest definiowane jako
krotki oddech. Zwierzeta wykazujace widoczne oznaki pocenia sie
skory podczas transportu (mokry, zaschniety pot, plamy soli)
okreslane sg jako pocace sie.

Czystosc Bydto jest uwazane za brudne, jesli powyzej 25% powierzchni ciata
pokryte jest brudem.

Wyczerpanie Objawami silnego zmeczenia lub wyczerpania sg np. podbrodek lub
konczyny spoczywajgce na przegrodach lub korytach, zamkniete
oczy, wysoko uniesiony kregostup w pozycji lezacej.

Inne powazne Kazdy powazny problem zdrowotny, ktory jest tatwy do zauwazenia
problemy i zostat wywotany podczas transportu, a nie jest wskazany powyzej.
zdrowotne

0.5. STRUKTURA PRZEWODNIKA

Transport obejmuje czynnosci od przygotowania podrdézy do roztadunku zwierzat. Aby
utatwi¢ uzywanie przewodnika w codziennej praktyce, zostat on opracowany zgodnie
z sze$cioma etapami podrézy:

1. Zagadnienia administracyjne.
Planowanie i przygotowanie podrézy.
Obstuga i zatadunek zwierzat.

Podroéz.

oA WN

Postdéj w punktach odpoczynku zwierzat, na targowiskach i w punktach gromadzenia
zwierzat.

6. Roztadunek zwierzat.
Etapy 2.-6. powinny by¢ wykonywane w kolejnosci chronologicznej.

Jako pierwszy etap ujeto kwestie administracyjne, poniewaz kompetencje personelu,
szkolenia itd. sg wazne podczas wykonywania prawie wszystkich dziatan w trakcie transportu
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zwierzat. Kazdy etap obejmuje kilka aspektéw, a dla kazdego z nich przewodnik zawiera
rowniez ,dobre praktyki” zgodnie z prawodawstwem UE i ,lepsze praktyki” (obejmujace
wiecej zalecen niz w Rozporzadzeniu). Ponizej przedstawiono definicje.

Nie wszystkie praktyki sg tak samo istotne w kontekscie oczekiwanego wptywu na
dobrostan zwierzat. W zwiagzku z tym ten przewodnik przedstawia obszary tematyczne,
ktore sg bardzo istotne, i obszary, ktére sg nieco mniej wazne. W przewodniku bardzo
wazne tematy beda ujmowane w ramki.

Wersja cyfrowa tego przewodnika zawiera stowa lub odniesienia z tzw. hipertaczami. Po
kliknieciu w nie (zwykle ,Ctrl” + lewy klawisz myszki) mozna przej$¢ do innej czesci
przewodnika Ilub do informacji podstawowych w dokumentach Ilub na stronach
internetowych, przy zatozeniu, ze osoba czytajagca ma dostep do Internetu.

0.6. LISTA DEFINICII

Dla celdéw niniejszego przewodnika przyjeto nastepujace definicje:

e ,Dobre praktyki” definiuje sie jako ‘procedury i procesy zgodne z wymogami
ustawodawstwa lub rozporzadzen, ustanowione w celu ochrony dobrostanu zwierzat’.

e ,Lepsze praktyki ponad wymogi okreslone w ustawodawstwie UE"” definiuje sie
jako ‘dodatkowe wskazdéwki dotyczace sposobu usprawniania procedur i operacji, ktére
mogqa przekraczac¢ wszelkie prawne aspekty okre$lonego minimalnego wymogu, a takze
polepszania dobrostanu zwierzat w réznych sytuacjach i przy réznych procedurach’.
W dalszej czesci poradnika okreslane bedg skréotem ,lepsze praktyki”.

Poza powyzszymi definicjami operacyjnymi dotyczacymi dobrych i lepszych praktyk w tabeli
0.3. znajduje sie lista termindw uzywanych w tym przewodniku, ktore mogg wymagac
doktadniejszego opisu. W niektdérych przypadkach zostaty one przytoczone bezposrednio z
Rozporzadzenia.
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Tabela 0.3. Lista termindw i ich objasnienie

Diugotrwaly Podréz, przekraczajaca 8 godzin, rozpoczynajaca sie w chwili, gdy
przewoz pierwsze zwierze z partii przemieszcza sie

Miejsce Miejsce, w ktérym przeprowadzany jest roztadunek zwierzat ze srodka
przeznaczenia transportu i gdzie zwierzeta s umieszczane w odpowiednich

pomieszczeniach przez co najmniej 48 godzin przed wyjazdem badz
poddawane sg ubojowi (np. w rzezni)

Miejsce wyjazdu

Miejsce, w ktorym zwierze zostato po raz pierwszy zatadowane na
Srodek transportu, pod warunkiem, ze przebywato ono w tym miejscu
przynajmniej przez 48 godzin przed wyjazdem. Takze punkty
gromadzenia zwierzat zatwierdzone zgodnie ze weterynaryjnym
prawem wspoélnotowym mozna uznaé¢ za miejsce wyjazdu pod
warunkiem spetnienia okreslonych warunkéow (zobacz art. 2
Rozporzadzenia)

Opiekun

Osoba fizyczna lub prawna, z wyjatkiem przewoznika, odpowiedzialna
oraz obstugujaca zwierzeta czasowo lub stale

Organizator

(i) przewoznik, ktéry zleca co najmniej jednemu innemu przewoznikowi

transportu czes¢ przewozu, lub
(ii) osoba fizyczna lub prawna zawierajgca umowe przewozu z wiecej
niz jednym przewoznikiem, lub
(iii) osoba, ktéra podpisata sekcje 1. dziennika podrozy (jesli dotyczy)
Osoba Osoba bezposrednio odpowiedzialna za dobrostan zwierzat, ktora
obstugujaca towarzyszy im podczas przewozu
(konwojent)
Pojazd Srodek transportu wyposazony w kota posiadajacy naped lub holowany

Przewoznik

Osoba fizyczna lub prawna transportujgca zwierzeta na witasny
rachunek lub na rachunek strony trzeciej

Przewo6z

Cata operacja transportu z miejsca wyjazdu do miejsca przeznaczenia,
w tym roztadowanie, umieszczanie w odpowiednich pomieszczeniach
i zatadowanie majgce miejsce na posrednich etapach przewozu

Punkty
gromadzenia
zwierzat

Miejsca takie jak gospodarstwa, punkty skupu i targowiska, gdzie
zwierzeta domowe nieparzystokopytne lub gatunki domowego bydta,
kéz, owiec lub $win pochodzgace z réznych gospodarstw sg tgczone
razem w celu stworzenia partii

Punkty
odpoczynku
zwierzat
(punkty
kontroli)

Miejsca, w ktdérych zwierzeta odpoczywajq przez co najmniej 12 godzin
podczas obligatoryjnych przerw w transporcie na diugich dystansach,
zgodnie z zasadami dotyczacymi czasu podrozy i okresow odpoczynku
obowigzujacymi w ramach Rozporzadzenia. Muszg zosta¢ zatwierdzone
przez wtasciwe wiadze (Inspekcja Weterynaryjna, Urzedowy Lekarz
Weterynarii)

System
nawigacyjny

Infrastruktura oparta na satelitach, dostarczajaca ogdlnoswiatowe,
ciagte, doktadne i gwarantowane pod wzgledem czasu i miejsca ustugi
pozycjonowania lub technologie dostarczajacq ustugi uznawane za
rownowazne do celéw zawartych w Rozporzadzeniu (np. GPS)

Urzedowy lekarz
weterynarii

Lekarz uznawany przez wiasciwg wiadze panstwa cztonkowskiego

Wiasciwe wiadze
(odpowiednie
stuzby)

Centralna instytucja panstwa czionkowskiego wilasciwa do
przeprowadzania kontroli dobrostanu zwierzat lub jakikolwiek organ
oddelegowany w tym celu, np. Panstwowa Inspekcja Weterynaryjna
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1. ZAGADNIENIA ADMINISTRACYINE
1.1. WPROWADZENIE

Zestaw dokumentéw wymaganych przez prawodawstwo UE do transportu zywych
zwierzat musi towarzyszy¢ przewozonej partii i jego okazanie moze by¢ wymagane
w dowolnym czasie przez wilasciwe wiadze. Odpowiednie przygotowanie dokumentaciji
zawczasu zapobiegnie niepotrzebnym opoéznieniom i dodatkowym kontrolom ze strony
wiadz.

Ponadto rzetelna dokumentacja to podstawa monitoringu wysokiej jakosci: ma wptyw na
przejrzystosc¢ i wspiera kontrole jakosci realizowanego przewozu. Dokumentacja moze
by¢ wykorzystana do wytonienia kwestii, ktore sie dobrze sprawdzity, oraz wskazania
stabych punktéw, ktorymi nalezy sie zaja¢. Takie oceny mozna przeprowadzi¢ dla
konkretnego zrealizowanego transportu, a takze dzieki gromadzeniu danych z wielu
przewozow. Prowadzenie zapiséw jest niezbedne do utrzymania i upowszechniania
wilasciwych standardow.

Wazne jest, aby dane, ktore nalezy zaewidencjonowac, byty jednoznaczne i zrozumiate,
a takze tatwe i szybkie w zapisie. Powinny umozliwia¢ obiektywng ocene, by¢ uzasadnione i
proporcjonalne do zatozonych celéw, np. stuzyé ocenie dobrostanu transportowanych
zwierzat. Dokumentacja nie powinna by¢ dtuzsza niz to konieczne, a to, co koniecznie
.nalezy wiedzie¢”, powinno by¢ wazniejsze od tego, co ,jest mile widziane”.
Upowszechnianie i uzywanie dokumentacji w formie elektronicznej utatwia wypetnianie
obowigzkéw administracyjnych. Co wiecej, potaczenie danych dotyczacych dobrostanu
zwierzat z danymi odnosnie zdrowia i bezpieczenstwa zywnosci moze dac¢ efekt synergii.

Przewoznicy powinni mie¢ ze sobg odpowiednia dokumentacje w trakcie podrozy.
Prawdopodobnie bedg musieli okaza¢ te dokumenty odpowiednim wtadzom albo podczas
transportu, przy przyjezdzie albo przy wyjezdzie. W szczegolnosci kierowcy lub osoby
obstugujace odpowiedzialne za transport zwierzat gospodarskich: bydta, owiec, kbz, swin
i drobiu na dystansach ponad 65 km muszg mie¢ $wiadectwo kwalifikacji (licencja dla
kierowcdw i o0sO6b obstugujacych transport zwierzat). W krajach cztonkowskich UE
kwalifikacje sg oceniane niezaleznie dla kazdego gatunku zwierzat i czasu trwania podrdzy.

Jak wskazano w Rozporzadzeniu, zawodowi kierowcy i osoby obstugujgce powinny znaé

prawodawstwo w odniesieniu do nastepujacych zagadnien:

e transport zwierzat,

o fizjologia zwierzat (w szczegdlnosci potrzeby zywieniowe),

e zachowanie zwierzat i kwestie zwigzane ze stresem,

e praktyczne aspekty obstugi zwierzat,

e wplyw stylu prowadzenia pojazdu na dobrostan przewozonych zwierzat i jakos¢
pozyskiwanego z nich miesa,

e opieka nad zwierzetami w sytuacjach kryzysowych oraz zapewnienie bezpieczenstwa
personelowi obstugujgcemu zwierzeta.

Kierowcy i osoby obstugujgce musza umiec¢ odpowiednio zastosowac te wiedze w praktyce.
Niewystarczajgca, czesciowa wiedza w tym zakresie jest uwazana za gtdwne zagrozenie
powodujgce pogorszenie poziomu dobrostanu zwierzat w transporcie. Wtasciwe wiadze
muszg zadba¢ o to, aby wymagania zawarte w zataczniku IV do Rozporzadzenia zostaty
wiaczone do teoretycznego egzaminu obowigzujgcego wszystkich aplikujgcych o licencje.
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Tres$¢ oraz czas trwania szkolenia, konieczne kwalifikacje zawodowe, rodzaj egzaminu lezg
w gestii kazdego panstwa cztonkowskiego.

1.2. DOKUMENTACIA

Dobre praktyki dotyczace dokumentacji

1.

Kazdy przewozacy zwierzeta w pojezdzie musi posiada¢ dokumenty okreslajace

pochodzenie zwierzat i ich wiasciciela, miejsce wyjazdu, date i czas wyjazdu,

przewidziane miejsce przeznaczenia i przewidywany czas trwania przewozu.

Ponadto nastepujace dokumenty mogg by¢ potrzebne podczas transportu zwierzat w

Unii Europejskiej:

e Zezwolenie przewoznika na transport zwierzat powyzej 65 km i do 8 godzin (typ
I) lub ponad 8 godzin (typ II),

« Swiadectwo zatwierdzenia $rodka transportu do transportu zwierzat przez
ponad 8 godzin,

e Licencja dla kierowcéw i o0sdb obstugujacych pojazdy drogowe przewozace
domowe nieparzystokopytne lub gatunki domowego bydta, owiec, kéz i $win,

e Dziennik podrézy dtugotrwatych przewozéw koni lub zwierzat gospodarskich:
bydta, owiec, kéz lub $win (nie dla drobiu),

« Swiadectwa zdrowia zwierzat (w stosownych przypadkach, np. handel miedzy
panstwami cztonkowskimi lub eksport do krajéw nienalezacych do UE).

e Dokumenty zwiazane z identyfikacja zwierzat (np. paszporty, kolczyki,
tatuaze),

o Informacja dotyczaca tancucha zywnos$ciowego zwierzat kierowanych do
uboju.

Przewoznik przedktada dziennik podrozy wiasciwym wiadzom przed planowang

podrézg i jest on w posiadaniu kierowcy, ktéry ma obowigzek go realizowa¢ podczas

podrézy.

Swiadectwo zdrowia zwierzat i dziennik podrézy sa generowane droga elektroniczng

przy uzyciu aplikacji TRACES! (przez urzedowego lekarza weterynarii — uzupetnienie

tlumacza).

Podczas dtugotrwatych przewozéw zwierzat z rodziny koniowatych, bydta, owiec, kéz

lub $win przewoznicy korzystajg z systemu nawigacji zgodnego z obowigzujacym

ustawodawstwem.

Organizatorzy archiwizujg wszystkie rejestry transportu, S$wiadectwa zdrowia

zwierzat i dzienniki podrézy kazdego przewozu przez co najmniej trzy lata.

Lepsze praktyki dotyczace dokumentacji

7.

Dokumenty muszg dostarczac informacji o powierzchni uzytkowej netto kazdego
poktadu tadunkowego.

Informacje z dziennika podrézy sg prezentowane w formie elektronicznej
i przesytane wtasciwym wiadzom.

1 TRACES (ang. TRAde Control and Expert System) - system TRACES jest informatycznym systemem
kontroli i powiadamiania o przemieszczeniach zwierzat zywych i produktéw pochodzenia zwierzecego
przez terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
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10.

11.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

W pojezdzie nad boksami ze zwierzetami sg umieszczone tabliczki z oznaczonym

gatunkiem i/lub grupa uzytkowa przewozonych zwierzat (np. buhaje, krowy,

cieleta).

Informacje o podrdzy sa przekazywane w czasie rzeczywistym do kontroli obrotu

zwierzetami i eksperta systemu TRACES. Wymagane informacje o trasie zawieraja:

e date i godzine zatadunku pierwszego zwierzecia z partii zwierzat w miejscu
wyjazdu,

e date i godzine roztadunku ostatniego zwierzecia z partii zwierzat w miejscu
przeznaczenia,

e gatunek i liczbe zwierzat przewozonych w danej partii,

e gatunek i liczbe zwierzat rannych i padtych podczas podroézy,

e date i czas potaczenia i odtaczenia naczepy; wyposazenie powinno by¢
zamontowane na naczepach/przyczepach, a nie w pojezdzie ciggnacym,

e szacunkowg wage catkowita partii zwierzat w miejscu wyjazdu lub w miejscu
zatadunku,

e date, godzine i lokalizacje miejsca odpoczynku |lub przekazania transportu
kolejnemu przewoznikowi.

Organizatorzy transportu przez co najmniej 5 lat muszg archiwizowa¢ umowy

przewozowe i dzienniki podrézy.

1.3. KOMPETENCIJE I SZKOLENIA

Co do zasady, jedynie wykwalifikowani pracownicy mogg transportowac zwierzeta, gdyz
wtedy minimalizuje sie negatywny wptyw transportu na dobrostan zwierzat. Wymagane
umiejetnosci (kompetencje), nabywane poprzez szkolenia i doswiadczenie w transporcie
zwierzat, pozwalajg kazdemu pracownikowi na:

opanowanie niezbednej wiedzy na temat wpltywu jego pracy na stres, strach i zwigzane
z tym urazy zwierzat,

zrozumienie, jak jego praca przyczynia sie do jakosci pozyskiwanego miesa,
rozpoznanie gtownych objawéw fizjologicznych (np. nienaturalna postawa, nerwowosc¢
i stres) okreslajacych stan zwierzat przed zatadunkiem, podczas zatadunku, w trakcie
transportu oraz roztadunku,

dostosowanie sposobu przewozu do specyficznych warunkdéw (zrdéznicowana
wrazliwos¢ transportowanych gatunkéw zwierzat na stres, Smiertelnos¢, warunki
pogodowe, zdarzenia, ktére mogg wystgpi¢ podczas podrézy),

prawidtowe stosowanie zasad bezpieczenstwa biologicznego.

Dobre praktyki dotyczace kompetencji i szkolenia

12.

Przewoznicy muszg sie upewni¢, ze osoby zajmujace sie zwierzetami dysponujg
umiejetnosciami dobrego rozumienia zachowan zwierzat oraz ich potrzeb
fizjologicznych. Przeglad biologicznych potrzeb bydta w trakcie podrézy znajduje sie
w rozdziale 2.4. Przygotowania zwigzane z transportem zwierzat

13.

14.

15.

Szkoleniowcy powinni przedstawi¢ opiekunom mozliwe efekty ich dziatan wobec
zwierzat, za ktore opiekunowie odpowiadajg.

Przewoznicy upewniajg sie, ze wszyscy zaangazowani w transport zywego
inwentarza czujg sie zobowiazani do wlasciwego postepowania wzgledem
zwierzat.

Przewoznicy powierzajq obstuge zwierzat personelowi przeszkolonemu w zakresie
odpowiednich przepiséw zgodnych z minimalnym programem szkolenia wymaganym
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do uzyskania certyfikatdw kompetencji w Europie, zgodnie z Rozporzadzeniem i
wymaganiami krajowymi, jesli takie istniejg.

Lepsze praktyki dotyczace kompetencji i szkolenia

16.

17.

18.

19.

Przedsiebiorstwo przewozowe wyznacza pracownika nadzorujacego dobrostan w
transporcie (ang. Welfare Transport Officer) odpowiedzialnego za szkolenie,
certyfikaty i kontrole jakosci transportu.

Praktyczne umiejetnosci przewoznika sg rejestrowane i kontrolowane (np.
przez audyty i kontrole w terenie).

Kluczowe parametry transportu sg identyfikowane i rejestrowane na potrzeby
oceny jakosci przewozéw (np. czestotliwos¢ wystepowania $miertelnosci, urazéw czy
inne mierniki oparte na obserwacji zwierzat).

Firmy transportowe zapewniajg, ze kierowcy (i opiekunowie) stale doskonalg
umiejetnosci, uczestniczac w szkoleniach aktualizujacych wiedze.

1.4. ODPOWIEDZIALNOSC

Dobre praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

20.

21.

22.

23.

Opiekunowie i osoby obstugujace zwierzeta (w tym wiasciciele i menedzerowie)

sq odpowiedzialni za:

a) ogdélny stan zdrowia, dobrostan i zdatno$¢ do transportu zwierzat; te
kwestie sq oceniane i rejestrowane podczas okresowych rutynowych kontroli,

b) zapewnienie przestrzegania wszelkich wymaganych certyfikatow
weterynaryjnych oraz jakichkolwiek innych,

c) zapewnienie obecnosci opiekuna/osoby obstugujacej kompetentnych
w zakresie przewozonego gatunku zwierzat oraz majacych upowaznienie do
podjecia koniecznych, natychmiastowych czynnosci; w przypadku transportu
realizowanego pojedynczym pojazdem kierowca moze by¢ jedynym opiekunem w
czasie podrozy,

d) obecnos¢ odpowiedniej liczby opiekundéw zwierzat w trakcie zatadunku,

e) zapewnienie wyposazenia i pomocy weterynaryjnej odpowiedniej dla
konkretnego gatunku zwierzat i rodzaju podrézy.

Handlarze zwierzat lub posrednicy kupna/sprzedazy sg odpowiedzialni za:

a) wybdr zwierzat zdatnych do transportu,

b) dostepno$¢ odpowiednich urzadzen stuzacych do zaganiania, zatadunku,
transportu, roztadunku i przetrzymywania zwierzat, wliczajac postoje w punktach
odpoczynku zwierzat, zarédwno na poczatku, jak i na koncu podrézy oraz w
sytuacjach kryzysowych.

Dodatkowo opiekunowie zwierzat lub osoby obstugujace sa odpowiedzialni za
tagodne traktowanie zwierzat podczas zatadunku i roztadunku, a takze za
prowadzenie zapisu zdarzen i ewentualnych problemoéw wystepujacych w trakcie
podrozy, w tym dziennika podrozy przy diugotrwatych przewozach. Aby prawidtowo
wypetnia¢  swoje  obowigzki, majg uprawnienia do podejmowania
natychmiastowych dziatan. W przypadku braku oddzielnego opiekuna zwierzat,
kierowca sam wypetnia jego obowigzki.

Organizator transportu jest odpowiedzialny za planowanie podrézy, tak aby
zapewni¢ odpowiednig opieke nad zwierzetami. Moze jg sprawowac przewoznik,
wiasciciel pojazdu i/lub kierowca. W szczegdlnosci sg oni odpowiedzialni za:

21



24,

a)

b)

f)

9)
h)

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

wybdér wilasciwego pojazdu dla transportowanego gatunku zwierzat,
dostosowanego do dtugosci podrdzy,

zapewnienie odpowiednio wyszkolonej kadry na czas zatadunku/roztadunku
zwierzat,

zagwarantowanie, ze kierowcy majq odpowiednie kompetencje w sprawach
dobrostanu zwierzat, stosownie do transportowanych gatunkow,

rozwijanie i aktualizowanie planéw awaryjnych dla wszystkich typéw podrozy
(nawet jesli nie jest to obowigzkowe) pomagajacych w rozwigzaniu sytuacji
kryzysowych (w tym przy niesprzyjajacych warunkach pogodowych),
przygotowanie planu podrézy dla wszystkich przewozéw (w tym w przypadku,
kiedy jest on obowigzkowy), ktdory obejmuje plan zatadunku, czas trwania
podrozy, przebieg trasy i lokalizacje punktéw odpoczynku zwierzat,

zatadunek tylko tych zwierzat, ktore sg zdatne do transportu, wtasciwy
zatadunek zwierzat do pojazdu i ich kontrole w trakcie jazdy oraz odpowiednie
reagowanie na pojawiajgce sie problemy (jezeli zdatnos$¢ zwierzat do transportu
jest watpliwa, powinny one by¢ zbadane przez lekarza weterynarii, ktory jest
odpowiedzialny za wskazanie wszystkich zwierzat niezdatnych do transportu),
dobrostan zwierzat podczas transportu,

zaplanowanie podrézy, ktére powinno uwzglednia¢  rozbieznosci
w wymaganiach dotyczacych czasu transportu zwierzat oraz warunkéw
regulujacych godziny pracy kierowcéw, w tym odpowiednig liczbe
kierowcow, ktdéra jest wymagana przy diugotrwatych przewozach, co zapewni
petng zgodnos¢ z wymogami prawa. Dotyczy to zaréwno czasu pracy kierowcy,
jak i czasu odpoczynku zwierzat oraz decyzji o liczbie kierowcow wymaganych
podczas dtugotrwatych przewozow.

Menadzerowie obiektow na poczatku i na korficu podrdzy oraz podczas odpoczynku
sq odpowiedzialni za:

a)

b)

f)

zapewnienie odpowiednich pomieszczen do zatadunku, roztadunku i bezpiecznego
utrzymywania zwierzat, z dostepem do wody i paszy w razie potrzeby, a takze z
ochrong przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi do czasu dalszego
transportu, sprzedazy czy innego przeznaczenia (w tym chowu i uboju),
zagwarantowanie nalezytej liczby opiekundéw zwierzat pomagajacych przy
zatadunku, roztadunku i obstudze zwierzat, w sposob jak najbardziej
minimalizujacy ich stres,

zminimalizowanie ryzyka przenoszenia choréb ze szczegdlnym
uwzglednieniem drobiazgowej dbatosci o czystos¢ pojazdow i urzadzen,
dezynfekcji, higieny i ochrony $rodowiska, a takze zapewnienie czystej scidtki,
zapewnienie odpowiedniego wyposazenia do radzenia sobie z sytuacjami
kryzysowymi,

zagwarantowanie wyposazenia oraz kompetentnego personelu w razie
koniecznosci uémiercenia zwierzat w sposéb humanitarny,

zapewnienie wiasciwego czasu odpoczynku i zminimalizowanie op6znien w trakcie
postojow.

Lepsze praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

25.

Nalezy upewni¢ sie, ze kwestie obowiazkéw opiekunow, oséb obstugujacych,
handlarzy, organizatorow transportu, rolnikdéw, menadzeréow punktow gromadzenia
zwierzat, kierowcow, wiascicieli punktéw odpoczynku zwierzat i rzeznikow sq jasno
zdefiniowane i sg wymienione w umowie przewozu oraz ze zostanie przygotowana i

22



26.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

dostarczona wszystkim uczestnikom lista kontrolna, w tym kierowcom i osobom
obstugujacym.

Standardowe procedury operacyjne (SOP) s ustalane przez odpowiednig osobe
dla kazdego dziatania/zadania. Zawierajg one precyzyjne protokoty odnoszace sie
do zasad karmienia, pojenia, wymiany scidtki, kontrolowania i monitoringu zwierzat
wraz z okresleniem indywidualnej odpowiedzialnoséci poszczegoélnych osob za
kazde zadanie. SOP sg na biezgco aktualizowane zgodnie z nowymi rekomendacjami
i/lub wytycznymi.
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2. PLANOWANIE PODROZY I JEJ PRZYGOTOWANIE
2.1. WPROWADZENIE

Dobre przygotowanie i planowanie transportu bydfa jest jednym z najwazniejszych
etapow podrdzy. To klucz do udanego transportu zwierzat zgodnie z przepisami prawa,
najlepszgq praktyka, wysokimi standardami zachowania dobrostanu zwierzat oraz
korzysciami ekonomicznymi. Prawidtowe planowanie wspiera sprawne przeprowadzenie
transportu i jest niezbedne do zminimalizowania ryzyka wynikajacego z mozliwosci
niewtasciwego skoordynowania dziatan oséb zaangazowanych w roéznych obszarach.
Ztozonos$¢ catego procesu transportu zwierzat wymaga ustrukturyzowanej integracji
wszystkich dziatan zgodnie z okreslonym zestawem celdw, odpowiedzialnoscig i
monitorowaniem zadan. Najwazniejsze jest uzupetnianie dobrze opracowanych
standardowych procedur operacyjnych (SOP) planami awaryjnymi umozliwiajgcymi
dziatanie na wypadek nieoczekiwanych wydarzen i probleméw. Oprdécz pilnych kwestii
bezposrednio zwigzanych z dobrostanem, planowanie powinno obejmowac¢ wzgledy
dotyczace zdrowia zwierzat (bezpieczenstwo biologiczne), zdrowia i bezpieczenstwa
ludzi i kwestie ekonomiczne. Duze znaczenie planowania i przygotowania do transportu
zostato réwniez potwierdzone w ustawodawstwie UE, a wypetnienie sekcji dotyczacej
planowania w dzienniku podrdzy jest obligatoryjne w przypadku diugotrwatych przewozéw.

Z punktu widzenia dobrostanu zwierzat etap planowania i przygotowania obejmuje
nastepujace elementy:

e planowanie podrozy,

e przygotowanie pojazdu,

e przygotowanie zwierzat i sprzetu,

¢ dokumentacja.

2.2. PLANOWANIE PODROZY

Podréz powinna by¢ tak bezproblemowa i szybka, jak to mozliwe, aby ograniczy¢ stres
Z nig zwigzany. Powinna by¢ zaplanowana starannie, aby zapewni¢ odpowiedni dobrostan
bydta podczas catego transportu. W ramach planowania kazdego przewozu powinny zostac
ustalone konsekwencje opo6znien, awarii lub innych sytuacji w celu zminimalizowania
ryzyka naruszenia dobrostanu podczas catego transportu.

Podréz powinna by¢ zaplanowana i przygotowana starannie po zgtoszeniu przez rolnika
lub przedsiebiorce daty i miejsca wyjazdu oraz okresleniu miejsca przeznaczenia dostawy
do klienta. Plany podrézy musza zawiera¢ pisemne ustalenia dotyczace rozpoczecia
transportu, miejsca zatadunku i roztadunku, zasad dziatania w sytuacjach awaryjnych oraz
wymogow w zakresie listdw przewozowych, a takze ustalen odnosnie postojéw, szczegodlnie
w punktach odpoczynku zwierzat, zwtaszcza przy dtugotrwatych przewozach.

Plany w szczegolnosci powinny obejmowac:

e opis trasy przejazdu i przyblizony czas trwania,

e analize prognozy pogody,

e wybdr firmy transportowej i rodzaju pojazdu (np. typu I lub II) i/lub statku
w zaleznosci od czasu trwania podrdzy i warunkéw pogodowych, liczby bydta wedtug
grup uzytkowych, np. zwierzeta hodowlane, cieleta, wybrakowane krowy,

e rezerwacje pobytu w punkcie odpoczynku zwierzat, jesli dotyczy,

¢ plan awaryjny,
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¢ planowang liczbe kierowcow,

e zaopatrzenie w $ciotke,

e zaopatrzenie w wode i pasze do podania w punktach odpoczynku zwierzat, w zaleznosci
od czasu trwania podrozy,

e zapewnienie, ze pojazd bedzie gotowy w wyznaczonym miejscu i czasie wyjazdu.

Trasa podrézy i harmonogram przystankéw (wliczajgc punkty odpoczynku zwierzat dla
dtugotrwatych przewozéw) sg optymalizowane przy uzyciu odpowiedniego komercyjnego
oprogramowania i systemow zarzgdzania. Oprdocz Rozporzadzenia w sprawie ochrony
zwierzat podczas transportu, kierowcy musza rowniez przestrzegac przepiséw dotyczacych
godzin pracy kierowcy (Rozporzadzenie (UE) nr 561/2006). W fazie planowania transportu
powyzsze wymogi muszg zosta¢ uwzglednione. Oprdcz czasu na odpoczynek w fazie
planowania nalezy réwniez uwzgledni¢ miejsca, w ktérych pojazd bedzie sie zatrzymywat,
biorgc pod uwage bezpieczenstwo biologiczne. Maksymalny czas podrdézy zostat okreslony w
Rozporzadzeniu (tabela 2.1.).

Tabela 2.1. Maksymalny czas trwania podrézy dozwolony przepisami w godzinach

29 (14-1-14)
Bydto 8 (gdy podaje sie ptyny oraz - jedli to konieczne
- pasze co 14 godzin)
Cieleta nieodsadzone 8 9 1 9

Przewidywany tgczny czas trwania podrézy jest ustalany pragmatycznie, z uwzglednieniem
czasu potrzebnego na zatadunek i roztadunek. Jezeli po tym czasie zwierzeta nie dotarty do
miejsca przeznaczenia, muszg by¢ roztadowane, nakarmione i napojone oraz muszg
odpocza¢ co najmniej 24 godziny w zatwierdzonym przez UE punkcie odpoczynku zwierzat,
patrz rozdziat 6. Post6j w punktach odpoczynku zwierzat, na targowiskach i w punktach
gromadzenia zwierzat.

2.2.1. CzAS TRWANIA PODROZY

Czas trwania podrozy musi by¢ doktadnie oszacowany i musi uwzglednia¢ zaplanowany
odpoczynek oraz postoje w punktach odpoczynku zwierzat. Nalezy dobra¢ odpowiedni typ
pojazdu oraz jego wyposazenie w zaleznosci od dtugosci.

Dobre praktyki dotyczgce organizaciji i czasu trwania podrézy

27. Organizator transportu powinien wybrac przewoznika z odpowiednimi uprawnieniami,
zatwierdzonym $rodkiem transportu o wifasciwej pojemnosci oraz dysponujacego
osobami obstugujacymi i kierowcami z umiejetnosciami i doswiadczeniem
w transporcie zwierzat.

28. Organizator transportu powinien w porozumieniu z przewoznikiem ustali¢ czas

trwania podroézy, trase, miejsca odpoczynku kierowcy i miejsca postoju w punktach
odpoczynku zwierzat podczas dtugotrwatych przewozéw. Organizator powinien tak
wybrac trase, aby jak najbardziej skréci¢ podroz.

29. Niezbedna jest jednoznaczna i skuteczna komunikacja miedzy przewoznikiem
a obstugg w miejscu zatadunku oraz roztadunku. Powinna ona obejmowac

telefoniczng lub elektroniczng komunikacje z rolnikami, punktami odpoczynku
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zwierzat, targowiskami i ubojniami w trakcie planowania podrézy, aby méc
potwierdzi¢ wszelkie ustalenia pomiedzy kierowcami i pozostatymi stronami.

30. W przypadku podroézy, w ktorych zwierzeta powinny by¢ roztadowywane w punktach
odpoczynku zwierzat, wiasciwe wiladze wymagaja potwierdzenia rezerwacji i
dowodu przyjecia zwierzat w punkcie odpoczynku znajdujgcego sie na trasie
przejazdu (fr. en route), o ktorym mowa w sekcji 1. dziennika podrézy. Procedura ta
jest czescig kontroli przeprowadzanej przez wiasciwe wiadze przed dtugotrwatym
przewozem zwierzat.

31. Przerwy w trakcie podrézy powinny by¢ wystarczajaco dtugie, aby moc
skontrolowaé¢ zwierzeta pod katem ewentualnych oznak pogorszenia stanu
zdrowia lub naruszenia dobrostanu oraz sprawdzi¢ systemy pojenia i karmienia, aby
upewnic sie, ze dostarczajg odpowiednig ilo$¢ wody i paszy.

32. Czas postoju powinien pozwoli¢ na indywidualne postepowanie
z wymagajacymi leczenia zwierzetami, jezeli jest to konieczne.
33. Przewoznik powinien wybraé pojazd w zaleznosci od gatunku i liczby zwierzat,

ktore majg zosta¢ przetransportowane (wyposazenie pojazdéw wedtug zezwolenia
typu I lub II).

Lepsze praktyki dotyczace organizacji i czasu trwania podrozy

34. Nalezy zaplanowac¢ =zatadunek oraz transport, tak aby zwierzeta mogty byc
niezwtocznie roztadowane w miejscu przeznaczenia.

35. Nalezy zapewni¢ sprawna komunikacje miedzy kierowcami a personelem
W miejscu przeznaczenia w zakresie czytelnego podziatu obowigzkéw.

36. Nalezy zwraca¢ uwage na wplyw warunkow cieplnych (gorgco lub zimno) oraz

wilgotnosci podczas wszystkich podrézy (diuga, standardowa lub krotka). Nalezy

stosowac odpowiednie strategie dziatania we wszystkich rodzajach podrézy w celu

zminimalizowania ryzyka wystgpienia stresu cieplnego u zwierzat.

¢ Nalezy unika¢ podrdézy w najgoretszych porach dnia; planujac podréz, powinno
sie korzystac z zalet chtodniejszych warunkow panujgcych w nocy.

e Nalezy planowac krotkie i dtugie podréze, tak by unikngé wczesniej znanych
utrudnien typu roboty drogowe i objazdy.

37. Organizator transportu powinien zapewnié, ze wszystkie wymagane dokumenty (np.
paszporty zwierzat, umowa podpisana w miejscu zatadunku, dane kontaktowe w
sytuacjach awaryjnych) sq kompletne i zgodne z przepisami, a ponadto powinien
dostarczy¢ kompletna dokumentacje w odpowiednim czasie, tak aby
przewoznik mégt wyruszy¢ natychmiast po zakonczeniu zatadunku.

2.2.2. PLANY AWARYJINE

Gtéwnym celem przewoznika jest dostarczenie zwierzat na czas i w warunkach dobrego
dobrostanu, pomimo mozliwosci wystgpienia opdznien w ruchu drogowym. W praktyce mogg
pojawi¢ sie sytuacje nagte, nawet jezeli transport zostat odpowiednio przygotowany i
zaplanowany. Plan awaryjny ma na celu pomédc kierowcy i przewoznikowi w
zapewnieniu bezpieczenstwa i dobrostanu zwierzat w naglych przypadkach.
Rozporzadzenie naktada obowigzek posiadania planu awaryjnego w przypadku autoryzacji
przewoznika realizujgcego dtugotrwate przewozy zwierzat, ale okazuje sie on rowniez
przydatny podczas krotkotrwatych podrdzy. Plany awaryjne sg najbardziej uzyteczne, gdy
sq regularnie ¢wiczone i aktualizowane przez przewoznika. Plan awaryjny powinien zawierad
4 zagadnienia: jakie potencjalne zagrozenia moze spowodowad sytuacja nadzwyczajna,
co mozna zrobi¢, gdy taka sytuacja wystapi, kto i co powinien robi¢ oraz jakie beda
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podejmowane dziatania naprawcze. Dzieki przygotowaniu przewoznik bedzie magt
skutecznie reagowac i zmniejszy¢ wptyw opdznienia lub wypadku na zwierzeta.

Dobre praktyki dotyczgce planéw awaryjnych

38.

39.

40.

41.

Gdy wystapi opoéznienie, dobrostan i bezpieczenstwo zwierzat nalezy zawsze
uwazac za nadrzedne. Kierowca jest odpowiedzialny za wygode i bezpieczenstwo
zwierzat oraz za zapewnienie najkrotszego mozliwego czasu podrézy.

Kierowca powinien podja¢ wszelkie starania, aby zminimalizowaé¢ opdznienie
i zapewni¢ zwierzetom dostep do wody, schronienia przed stoncem oraz
wentylacje w upalne dni.

W razie koniecznosci kierowca powinien zwrocic sie o pomoc do policji, aby umozliwita
mu jak najszybszy przejazd w sytuacji duzych utrudnien spowodowanych wypadkiem
drogowym (tj. jesli droga jest zamknieta w wyniku wypadku).

W przypadku awarii mechanicznej pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna tej
awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy na miejscu
lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny pojazd.

42.

Plan awaryjny powinien znajdowaé sie w pojezdzie. Przykifad takiego planu
zaprezentowano na rysunku 2.1. Plan powinien by¢ znany i przyswojony przez kazdg
osobe zaangazowang w transport podczas kazdej podrdézy. Nalezy tam opisac, jak
radzi¢ sobie z nieprzewidzianymi zdarzeniami i opdznieniami, tak by zwierzeta nie
odniosty wiekszej szkody. Opoznienia moga by¢ skutkiem pogody, korkéw na
drodze, robdt drogowych, awarii mechanicznych lub zamkniecia zaktadu (np.
ubojni). Plan awaryjny, oprocz powyzszych kwestii, musi zawiera¢ informacje, gdzie
ulokowac¢ zwierzeta w sytuacjach awaryjnych.

43.

44,

W sytuacji awaryjnej plan awaryjny wdraza kierowca i/lub przewoznik, zaleznie kto

pierwszy jq zidentyfikuje.

Plan awaryjny powinien zawierac:

a) w jaki sposéb mozna utrzymaé staty kontakt miedzy przewoznikiem
a kierowcami;

b) jak mozna skontaktowac¢ sie z odpowiednimi stuzbami (policja/lekarz
weterynarii);

c) liste numeréw kontaktowych wszystkich zaangazowanych stron, w tym numer
telefonu towarzystwa ubezpieczajagcego przewozony inwentarz;

d) w jaki sposéb mozna wezwac lokalne stuzby ratownicze oraz jak zorganizowac¢
transport zastepczy;

e) jak i gdzie naprawié pojazd w przypadku uszkodzenia;

f) jak roztadowac zwierzeta w sytuacji awaryjnej lub w przypadku opdznienia:
nalezy zawczasu zorientowac¢ sie, gdzie na zaplanowanej trasie sg miejsca
nadajace sie do roziadunku zwierzat, informacja ta powinna byc¢ tatwo
dostepna dla kierowcy;

g) informacje, jak i gdzie zorganizowa¢ wode, pasze i sciotke dla zwierzat
w sytuacjach nieprzewidzianych znacznych opdznien (np. na przejsciach
granicznych);

h) informacje odnosnie pozostatych kwestii niezbednych do unikniecia cierpien
zwierzat wynikajacych z opdznien w transporcie.
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45.

46.

47.
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Sekcja 1 - Dane teleadresowe

Nazwa przewoinika:
Adres:

Nr telefonu kontcktowego:

Adres e-mail:

Sekcja 2 - Co zrobi¢ w naglym przypadku i z kim sie skontaktowaé w razie:

1 |Awarii pojazdu

2 Wypadku drogowego, zamknigcia drogi lub ztych
warunkow pogodowych

3 |Zawieszenia ustug przeprawy promem/transporiem

wahadiowym

4 Koniecznosci wybrania zmienionej trasy
Koniecznosci poczynienia ustalen w odniesieniu do
zwierzqt, kidre trzeba przeniesé do innege pojazdu

6 Zachorowania zwierzqt podczas podrozy

7 Koniecznosci poddania zwierzqt eutanazji

8

Wystgpienia skrajnych temperctur (wysokich lub
niskich)

9 |Potwierdzenia wystqpienia choréb podlegajqeych
obowiqzkowi zgtaszania na obszarze, przez ktéry
odbywa sig transport

Sekcja 3 - Podpis

Podpis przewoznika Data

Nczwa (WYDRUKOWANA)

Rysunek 2.1. Uktad planu awaryjnego (przyktad z ,Praktycznego przewodnika oceny
kondycji koniowatych do transportu”, 2016)

Zwierzeta mogg zosta¢ ranne podczas transportu i konieczne moze okazac sie ich
usmiercenie (w humanitarny sposéb) przed zakonczeniem podrdézy, aby unikngc ich
dalszego cierpienia, bodlu lub stresu. Dlatego przewoznik powinien mie¢ dane
kontaktowe lekarza weterynarii lub licencjonowanego rzeznika z umiejetnosciami do
humanitarnego uboju zwierzecia, ktérzy sa dostepni w lokalizacjach w poblizu trasy
przejazdu lub w miejscu przeznaczenia.

Tylko kierowcy i osoby obstugujace, ktérzy maja licencje oraz odbyli specjalistyczne
szkolenie w zakresie opieki medycznej w nagtych wypadkach, moga zajmowac sie
zwierzetami rannymi podczas transportu.

W razie awarii silnika, dla nieodsadzonych cielat nalezy zorganizowac inny pojazd
do ich przetadunku.

Lepsze praktyki dotyczace planow awaryjnych

48.

49,

Plan awaryjny powinien by¢ przygotowany i stosowany rowniez podczas
transportow krotszych niz 8 godzin.

W celu wiasciwego przygotowania sie do potencjalnego wypadku w kazdym pojezdzie
powinny znajdowac sie:
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a) awaryjny arkusz kontaktowy z podanymi czynnymi 24 godziny na dobe
numerami telefonéw do dyspozytora, miejsca przeznaczenia, lokalnych wiasciwych
witadz, chirurgdw weterynarzy, stuzb ratowniczych, instalacji awaryjnych (np. do
uboju) i towarzystw ubezpieczeniowych,

b) zgodne z europejskimi wymaganiami wyposazenie ostrzegawcze o sytuacjach
awaryjnych (np. flary, trojkaty ostrzegawcze),

c) aparat fotograficzny/aparat w telefonie komérkowym,

d) powypadkowy arkusz informacyjny,

e) firmowy regulamin dotyczacy wypadkoéw/standardowe procedury operacyjne
(SOP),

f) gasnica,

g) pojemnik do zbierania wyciekow (np. wanna wychwytowa) lub zestaw czyszczacy.

50. Przewoznik musi ciagle monitorowa¢ komfort i kondycje zwierzat podczas
jakiegokolwiek opdznienia. W przypadku cielat i krow do uboju kierowca powinien
kontrolowaé¢ zwierzeta pod katem oznak dyszenia i, gdy to konieczne, podejmowac
odpowiednie kroki zaradcze.

51. Przewoznik w przypadku opdznienia musi skontaktowaé sie z organizacja
oraz/lub osoba do kontaktu w miejscu przeznaczenia w celu poinformowania
0 przyczynie opdznienia i okreslenia najlepszego planu dziatania dla dobra wtasnego i
dobrostanu zwierzat.

52. W pojezdzie musi by¢ swobodny i prosty awaryjny dostep do zwierzat,
umozliwiajqcy tatwg kontrole zwierzat i udzielenie pomocy potrzebujgacym osobnikom.

53. Procedury awaryjne sa okresowo sprawdzane i omawiane z personelem podczas
wewnetrznych audytéw, a takze zmieniane w razie potrzeby.

54. Sprzet przeznaczony do usmiercania z koniecznos$ci musi by¢ prawidtowo
konserwowany, aby sprawnie dziatat; dokumenty potwierdzajgce przeszkolenie
pracownikéw w zakresie jego obstugi i dokument potwierdzajacy przeprowadzenie
konserwacji muszg znajdowac sie w pojezdzie.

55. Przewoznicy powinni wymieniaé¢ sie informacjami odnosnie transportu zwierzat
(w tym dotyczacymi sytuacji awaryjnych) i regularnie ocenia¢, co sie w praktyce
sprawdza, a co sie nie sprawdza.

56. Przy przewozie nieodsadzonych cielat narazonych na stres cieplny z powodu gorgca
przy niskiej wilgotnosci powietrza nalezy rozpyla¢ wode na podiodze pojazdu.

57. Podczas awarii silnika, gdy sg transportowane nieodsadzone cieleta nalezy miec
zapasowy generator pradu - tak by utrzymac prace wentylatorow i kontrolowac
temperature, przeptyw powietrza i doptyw tlenu.

2.3. SRODKI TRANSPORTU

Konstrukcja, konserwacja, przygotowanie i eksploatacja pojazdu sa kluczowymi czynnikami
zapewniajgacymi wysokie standardy w zakresie zdrowia i dobrostanu zwierzat podczas
transportu. Gtdwnym zagrozeniem dobrostanu zwierzat jest oddziatywanie warunkoéw
fizycznych w pojezdzie, w szczegoblnosci zwiazane z warunkami cieplnymi. Dlatego tak
wazne jest zapewnienie, ze system wentylacji skutecznie utrzymuje warunki wewnatrz
pojazdu na odpowiednim poziomie, ktéry jest nie tylko zgodny z wymogami prawnymi, ale
rowniez najkorzystniejszy z perspektywy przewozonych zwierzat. Odpowiednie i
wiasciwe systemy wentylacyjne sq istotne, gdyz w czasie podrdzy niezaleznie od odlegtosci
warunki pogodowe mogg sie zmieniaé, powodujac rozne obcigzenia termiczne
transportowanych zwierzat. Zmiany sezonowe warunkow pogodowych takze mogg
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powodowac ryzyko wystgpienia stresu cieplnego. Waznym czynnikiem, ktory trzeba
uwzgledni¢, jest réwniez konstrukcja dachu pojazdu.

Podczas dtugotrwatych przewozéw, kiedy zwierzeta mogq doswiadczaé¢ réznych stref
klimatycznych, ryzyko stresu cieplhego jest zwiekszone. Wentylacja mechaniczna
powinna umozliwia¢ usuniecie gorgca i wilgoci, zapewniajac warunki minimalizujace ryzyko
stresu cieplnego. Oprécz zgodnosci z obowigzujacymi regulacjami, konstrukcja i dziatanie
takich systemdéw powinny bazowa¢ na zrozumieniu wymagan zwierzat. Istotna jest
znajomos$¢ minimalnych i maksymalnych temperatur krytycznych oraz neutralnych
dla zwierzat przedziatdw temperatury, aby ustawi¢ odpowiednie parametry systemu
wentylacji i dostosowaé konkretng strategie dziatania. Takie czynniki, jak wilgotnosé
powietrza i wilgotnos¢ siersci, mogg mie¢ wptyw na dopuszczalny zakres temperatur.

Systemy wentylacji mogg by¢ swobodne albo wymuszone. Swobodny system wentylacji
jest powszechny w pojazdach uzywanych na krétkich trasach (mniej niz 8 godzin), podczas
gdy systemy wymuszonej wentylacji sq obowigzkowo wymagane w trakcie dtugotrwatych
przewozow. Zgodnie z Rozporzadzeniem, minimalne natezenie przeptywu powietrza
w wentylatorze nie powinno by¢ mniejsze niz 60 m3/h na 100 kg zywej wagi. Skutecznos¢
wymuszonych systeméw wentylacji staje sie szczegdlnie wazna w wypadku transportu
z Europy Pétnocnej do regionéw Morza Srédziemnego i ich goracego klimatu.
Na przyktad czeste zatrzymania z powodu korkéw na drodze lub kontroli granicznych
w goracym klimacie mogg doprowadzi¢ do nagrzewania sie wnetrza pojazdu,
a w konsekwencji do narastania stresu cieplnego zwierzat. Wentylacja ma réwniez
duze znaczenie dla ograniczania stezenia amoniaku pochodzacego z odchodéw, moczu oraz
dwutlenku wegla wydzielanego podczas oddychania zwierzat wewnatrz pojazdu.

Zbytnie zageszczenie zwierzat w pojezdzie moze zwiekszy¢ ryzyko kontuzji, co
skutkuje ryzykiem pojawienia sie bélu. W szczegdlnosci mozliwosé przyjecia
preferowanej pozycji ciata w czasie transportu, w tym potozenia sie, moze wptywac na
poziom zmeczenia zwierzat. Z kolei zbyt duza przestrzen moze powodowac wieksze
ryzyko upadkow. Ograniczony dostep do wody i paszy z powodu nadmiernego
zageszczenia lub zlego zaprojektowania wyposazenia mogqa zwiekszy¢ frustracje,
pragnienie i gtéd wsrod zwierzat. Jezeli przestrzen nad gtowag zwierzat nie jest
wystarczajgca, moze to ograniczy¢ prawidtowg wentylacje wewnatrz pojazdu (powodujac
stres cieplny i klimatyczny) oraz moze zwiekszac ryzyko stresu, urazow i sttuczen (na
przyktad ze wzgledu na obskakiwanie).

Niewtasciwy (uszkodzony) ukitad zawieszenia pojazdu moze réwniez mie¢ wptyw na
dobrostan zwierzat. Nadmierne wibracje mogq prowadzi¢ do nudnosci oraz zmeczenia
miesni. Antyposlizgowa powierzchnia podtogi jest niezbedna, aby zapobiega¢ upadkom.
Scidtka moze by¢ przydatna, choé¢ jest wymagana tylko podczas diugotrwatych przewozéw
cielat ponizej szesciu miesiecy. Materiat, z ktérego wykonana jest sciétka, powinien by¢
suchy oraz wodochfonny. Odpowiednia ilos¢ $ciotki poprawia komfort i utatwia
odpoczynek zwierzetom.

Naukowcy zalecajg, aby oprécz prawnie wymaganych parametréw, monitorowac rowniez
takie parametry, jak: wilgotnos¢ wzgledna, wibracje oraz catkowita masa zatadowanego
pojazdu, co moze dostarczy¢ dodatkowych informacji do oceny dobrostanu podczas
transportu. Jednak wiele takich urzadzen (np. do pomiaru wilgotnosci wzglednej) nie jest
wystarczajgco wytrzymatych i doktadnych do rutynowego stosowania w transporcie
komercyjnym. Automatyczne sterowanie wentylacja mechaniczng przez monitorowanie
temperatury jest technicznie wykonalne i nowe dane sugeruja, ze bytoby to korzystne
w transporcie zwierzat.
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Pozostate czynniki ryzyka zwigzane z konstrukcjg pojazdu, ktére mogq powodowacé urazy,

to:

¢ niewystarczajgca szerokosc lub wysokos$¢ drzwi naczepy/przyczepy,

e nieodpowiednia konstrukcja burt pojazdu (ostre krawedzie, ostre katy, azurowe burty, za
krotkie burty),

e nieodpowiednie o$wietlenie,

e nieodpowiedni stan podtogi, np. wgtebienia lub stopnie.

Odpowiednia konstrukcja i wyposazenie pojazdu nabierajg znaczenia, gdy wydtuza sie
dystans, na ktorym odbywa sie transport, oraz gdy warunki pogodowe stajg sie bardziej
ekstremalne (bardzo zimno lub bardzo goraco).

2.3.1. KONSTRUKCIA I SERWISOWANIE POJAZDU

Komfort bydta podczas transportu zalezy w duzym stopniu od standardu pojazdu i sposobu
jego prowadzenia, a takze od jakosci samej drogi.

Dobre praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazdu

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

Mechaniczne systemy wentylacji powinny umozliwiaé przebywanie zwierzat
w warunkach zdefiniowanych w Rozporzadzeniu, uwzgledniajac gatunki
zwierzat, dtugos$c¢ podrdézy i warunki pogodowe, tj. wentylacja pojazdu musi by¢
w stanie zapewni¢ odpowiednig temperature, gdy jest petna obsada zwierzat. Kierowcy
powinni zapewnic¢, Ze to jest mozliwe poprzez mierzenie temperatury podczas jazdy,
dzieki poréwnaniu jej z zapisami uzyskanymi w trakcie wczesniejszych podrézy.
Powinna istnie¢ mozliwos¢ regulacji wentylacji lub zmniejszenia obsady zwierzat
w pojezdzie (zwiekszenie przestrzeni przypadajacej na jedno zwierze).

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na wielopoziomowe $rodki transportu. Tego typu
pojazdy powinny by¢ odpowiednio zaprojektowane, konserwowane i zarzadzane, tak
aby zwierzeta byty chronione przed wyciekami (woda, fekalia) z gérnego poktadu oraz
zwierzetami znajdujgcymi sie nad nimi.

Obszar wentylacji powinien obejmowaé¢ powyzej 40% catkowitej powierzchni
przestrzeni tadunkowej pojazdu.

Plandeki aerodynamiczne Iub spoilery umieszczone na pojazdach w celu
ograniczenia zuzycia paliwa nie moga ograniczac przeptywu powietrza niezbednego do
odpowiedniej wentylacji przestrzeni tadunkowej.

System wentylacji w pojazdach w petni klimatyzowanych powinien funkcjonowaé
przez okres co najmniej 4 godzin podczas postoju, gdy temperatura przekracza
30°C.

Wszystkie pojazdy powinny by¢ czyszczone i dezynfekowane niezwlocznie po
kazdym transporcie zwierzat lub jakiegokolwiek produktu, ktéry maégtby mieé wptyw
na ich zdrowie. Jezeli jest to konieczne, przed kazdym zatadunkiem zwierzat nalezy
uzy¢ s$rodkéw dezynfekujacych oficjalnie dopuszczonych przez wtasciwe wiladze,
spetniajacych odpowiednie normy. Jest niedopuszczalne, aby brudny pojazd
powodowat zanieczyszczenie czystych zwierzat.

Nalezy prowadzi¢ ksiazke dezynfekcji pojazdu, w ktorej sg ewidencjonowane
informacje dotyczace czasu i miejsca czyszczenia pojazdu oraz uzytych s$rodkow
dezynfekujacych.
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Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Zabezpieczenia znajdujgce sie w pojezdzie i na otworach wentylacyjnych powinny
zapobiega¢ ucieczkom, wypadnieciom i wystawaniu czesci ciala zwierzat na
zewnatrz.

W przestrzeni tadunkowej pojazdu musi by¢ zapewnione odpowiednie
oswietlenie pozwalajace na bezpieczny zatadunek, roztadunek, przeprowadzanie
inspekcji oraz opieke nad zwierzetami.

Zgodnie z regulacjami musi istnie¢ osobny dostep do zwierzat na kazdym
poktadzie pojazdu. Zgodnie z Ilepszymi praktykami, proponuje sie nawet
zapewnienie dostepu do indywidualnych przegréd, ale w praktyce moze to by¢é
utrudnione.

Nalezy utrzymywac uktad zawieszenia pojazdu w dobrym stanie, poniewaz zmniejsza
to drgania, a co za tym idzie, redukuje stres u zwierzat.

Nalezy sprawdzi¢, czy opony sg prawidtowo napompowane i majg wystarczajaca
gtebokos¢ bieznika. Nalezy takze unika¢ nadmiernego ciSnienia w oponach, aby nie
zwiekszac¢ wibracji.

Powierzchnia podtogi powinna by¢ ptaska, bez wygie¢ (na przyktad w okolicach koét).
Rampy powinny posiada¢ nawierzchnie antyposlizgowa, boczne ostony i byc¢
umieszczone, tak aby zapewni¢ wystarczajgco duzo miejsca do swobodnego
poruszania sie zwierzat w gore i w dot (nalezy unika¢ duzych katéw nachylenia).
Spaliny silnika nie powinny dostawa¢ sie do przestrzeni, w ktérej znajdujq sie
zwierzeta.

Zgodnie z wymogami zawartymi w Rozporzadzeniu nalezy zainstalowac system, ktéry
umozliwi kierowcy ciggte monitorowanie temperatury w przestrzeni tadunkowej,
w ktérej znajdujg sie zwierzeta (obowigzkowo w przypadku podrdézy trwajgcych
powyzej 8 godzin). System monitorowania powinien by¢ zrozumiaty i prosty w
obstudze oraz natychmiast ostrzega¢ o przekroczeniu dopuszczalnego dla zwierzat
zakresu temperatur.

W czasie podréozy powyzej 8 godzin wydajnos¢ wentylacji powinna wynosi¢ co
najmniej 60 m3/h/100 kg zywej wagi. Stosowanie sie do tej wytycznej powinno
pozwoli¢ kierowcy na odpowiednie kontrolowanie temperatury i mikroklimatu
w pojezdzie.

Lepsze praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazdu

76.

77.
78.

79.

80.

81.

82.

Wszystkie krawedzie burt powinny by¢ wyposazone w ograniczniki dla kopyt (listwy
podtogowe).

Powinny by¢ zamontowane boczne drzwi stuzace do inspekcji zwierzat.

Zwierzeta mogq by¢ obserwowane z zewnatrz pojazdu przez caly czas
(bezposrednio lub przy uzyciu systemu kamer).

W pojazdach transportujacych bydto (nie tylko tych o wyzszym standardzie) powinien
by¢ zamontowany system wentylacji mechanicznej, ktory stuzy do kontroli
temperatury i powinien funkcjonowac na wszystkich trasach niezaleznie od czasu ich
trwania.

Nalezy przeprowadza¢ codzienng kontrole sprawnosci funkcjonowania
wentylacji, alarméw i poidet.

Dachy wszystkich pojazdow stuzacych do transportu bydta powinny by¢ zbudowane
z jasnych, dobrze izolujacych materiatdw, co ma na celu zmniejszenie efektdéw
nastonecznienia (obowigzkowe dla dtugotrwatych przewozéw powyzej 8 godzin).

Na kazdym poziomie powinien by¢ zamontowany ogranicznik zapobiegajacy
wzajemnemu obskakiwaniu sie bykow (jesli go nie ma nalezy ustawi¢ odpowiednio
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poktad gorny lub dach, zapewniajac 20 cm przestrzeni nad gtowami zwierzat -
uzupetnienie ttumacza).

83. Przy transporcie cielagt poktad pojazdu powinien by¢ wyposazony w ostony boczne,
zabezpieczajgce cieleta przed zakleszczeniem czesci ciata pomiedzy podtogg a $ciang
boczna.

84. Kierowcy/przewoznicy muszg miec¢ zaplanowany i uzgodniony dostep (jeszcze przed
rozpoczeciem przewozu) do odpowiednich urzadzen do czyszczenia i dezynfekcji
przestrzeni tadunkowej po zakonczeniu podrézy.

2.3.2. WYMAGANIA POWIERZCHNIOWE

Ilo$¢ miejsca przeznaczonego dla bydta podczas transportu jest jednym z najwazniejszych
czynnikow wptywajacych na ich dobrostan. Minimalna powierzchnia przypadajgca na jedno
zwierze jest okreslona nie tylko przez wymiary fizyczne zwierzat, ale réwniez przez ich
zdolnos¢ do skutecznej termoregulacji oraz dostosowania sie do warunkdw otoczenia, takich
jak temperatura i wilgotno$¢. Podstawe wymagang w transporcie drogowym przez
Rozporzgdzenie w odniesieniu do powierzchni przypadajacej na jedno zwierze (A) dla bydta
przybliza réwnanie A (m?) = 0,021*W0%5%7 (patrz rysunek 2.2.). Tak obliczona powierzchnia
zapewnia zwierzetom przestrzen pozwalajagcq na utrzymanie réwnowagi oraz witasciwe
oparcie podczas ruchu pojazdu.

Powierzchnia przypadajaca na 1 zwierze w zaleznosci od wagi bydta
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Rysunek 2.2. Powierzchnia przypadajaca na 1 zwierze zgodnie z réwnaniem oraz
maksymalne (zielone) i minimalne (czerwone) limity okreslone w Rozporzadzeniu

Na rysunku 2.2. zaprezentowano wymogi dotyczgce powierzchni przypadajacej na jedno
zwierze okreslone w Rozporzadzeniu, ktdre powinny byc¢ zgodne z danymi zamieszczonymi
w tabeli 2.1.

Tabela 2.1. Powierzchnia przypadajaca na 1 zwierze zgodnie z Rozporzadzeniem 1/2005

Mate cieleta 50 0,30 - 0,40
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Cieleta $rednich rozmiarow 110 0,40 - 0,70
Cieleta ciezkie 200 0,70 - 0,95
Bydto $rednich rozmiarow 325 0,95 - 1,30
Bydto ciezkie 550 1,30 - 1,60
Bardzo ciezkie bydto >700 >1,60

Dobre praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

85.

86.

87.

88.

89.

90.

Zwierzeta z rogami powinny by¢ rozlokowane luzniej (zwiekszenie powierzchni
o przynajmniej 10%), poniewaz rogi mogq byc¢ przyczyng urazéw innych zwierzat.
Zwierzeta nie mogg byc¢ tak sttoczone, zeby powodowato to uszkodzenia ciata lub
naruszato ich dobrostan.

Okreslenie powierzchni przypadajacej na jedno zwierze nie powinno sie opierac
wytacznie na masie ciata, poniewaz zwierzeta rdznig sie réwniez wielkoscig
i ksztattem. Zwierzeta powinny mie¢ wystarczajgco duzo przestrzeni, aby modc
swobodnie sie obrdcié.

Przegrody powinny by¢ tak ustawione, aby zapewni¢ optymalny i praktyczny
rozmiar zagrody, ktory powinien wynika¢ z wymaganej powierzchni przypadajacej
na 1 zwierze. Kalkulacje rozmiaru zagrody powinny uwzglednia¢ szerokos$c
konkretnego pojazdu oraz catkowitg dostepng w nim przestrzen tadunkowa.
Przegrody musza by¢ petne i odpowiednio wysokie w zaleznosci od przewozonych
gatunkow zwierzat. Nie powinno by¢ przerw miedzy przegrodami a podioga
lub bocznymi $cianami pojazdu, poniewaz zwierzeta czesto zakleszczajg tam nogi lub
gtowe.

Przewoznicy muszg zapewni¢ zwierzetom odpowiednig przestrzen, aby mogty one
sta¢ w naturalnej pozycji oraz aby nie blokowaty przeptywu powietrza.

Lepsze praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

91.

92.

93.

94.

95.

96.

Przy obliczaniu dostepnej przestrzeni recznie podnoszone rampy wewnetrzne nie

mogg by¢ uwzglednione jako przestrzen dostepna dla zwierzat.

Ciezarne zwierzeta powinny by¢ rozlokowane luzniej. Bedg one potrzebowac wiecej

miejsca podczas wstawania. Powinny mie¢ co najmniej o 10% wiecej przestrzeni niz

standardowo. Nalezy pamieta¢, ze nie wolno przewozié ciezarnych zwierzat podczas

ostatnich 10% czasu cigzy.

Przegrody powinny by¢ odpowiednio regulowane, aby uwzgledni¢ zmiany

przestrzeni w zaleznosci od czynnikéw zewnetrznych, takich jak temperatura, i réznic

w mozliwosciach adaptacyjnych zwierzat.

Przewoznicy powinni mie¢ swiadomos¢, ze rozmiar zagrody mozna fatwo dostosowac.

Powyzej najwyzszego punktu najwyzszego zwierzecia powinno by¢ pozostawione

co najmniej 20 cm wolnej przestrzeni.

Jesli w prognozie pogody przewidywane sg wysokie temperatury, w czasie podrozy:

e nalezy zwiekszyc¢ iloS§¢ miejsca nad gtowami zwierzat, podnoszac poziom
poktadéw, aby zintensyfikowac¢ ruch powietrza i w miare mozliwosci zwiekszy¢
wymiane ciepta, ale nie za bardzo, aby nie prowokowac obskakiwania sie zwierzat;

¢ nalezy unika¢ zamykania zwierzat w goretszych czesciach pojazdu, ktére
sq zlokalizowane na przodzie i tyle oraz na najwyzszym poktadzie pojazdu.

2.3.3. PODLOGA I SCIOLKA W POJEZDZIE

Dobre praktyki dotyczace podtogi i $cidtki w pojezdzie
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97. Nalezy uzywa¢ materiatéw antyposlizgowych.

98. Przewoznicy muszg zapewni¢ odpowiednia $ciotke dla cielat, a gdy czas transportu
przekracza 8 godzin, takze dla innych grup uzytkowych bydta. Stoma jest
odpowiednig $ciotkg dla cielat i dorostego bydta zimg, stoma lub trociny moga by¢
stosowane latem.

Lepsze praktyki dotyczace podtogi i Sciétki w pojezdzie

99. Nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilos¢ $cidtki podczas krotkotrwatych podrézy,
poniewaz pozwala ona chroni¢ zwierzeta przed urazami w trakcie upadkéw. Ilos¢
$ciotki powinna wynosi¢ co najmniej 10 kg na m2. Sciétka powinna pokrywac catg
powierzchnie kazdego poziomu poktadu pojazdu. Innymi materiatami, ktéore moga
by¢ stosowane, sg trociny i granulat ze stomy.

100. Podczas wysokich temperatur nalezy zastosowac np. rozdrobniony granulat stomy w
ilosci 8-10 kg na m?.

2.3.4. MONITOROWANIE MIKROKLIMATU W POJEZDZIE
PODCZAS DLUGOTRWALYCH PRZEWOZOW

Brak wentylacji z duzym prawdopodobieristwem spowoduje wzrost temperatury i wilgotnosci
w pojazdach, skutkujacy negatywnymi konsekwencjami, takimi jak utrata masy ciata,
choroby, a nawet $mieré. Moze réwniez doprowadzi¢ do zwiekszenia stezenia amoniaku, co
bedzie niekorzystnie wptywac¢ na uktad oddechowy zwierzat. Systemy wentylacyjne sag
szczegllnie wazne podczas upatéw, poniewaz bydlo obniza temperature ciata przez
zwiekszenie czestotliwosci oddechdéw. Wiasciwy system wentylacji musi mie¢ wystarczajaco
duze otwory wentylacyjne na wysokosci tutowia zwierzat na catej diugosci pojazdu.
Niewystarczajaca wentylacja podczas transportu znaczgco zwieksza $miertelnosc.

Dobre praktyki dotyczace monitorowania mikroklimatu w pojezdzie podczas dtugotrwatych
przewozow

101. Jesli istnieje ryzyko stresu cieplnego podczas transportu, kierowcy powinni
zwiekszy¢ czestotliwos¢ kontroli zwierzat pod katem dyszenia, zmeczenia, drzenia,
stlaczania sie itd. Nalezy to zrobi¢ podczas wszystkich obowigzkowych przerw i za
kazdym razem, gdy istnieje bezpieczna mozliwosc zrobienia dodatkowej przerwy.

102. Rozporzadzenie okresla, ze czujniki temperatury powinny znajdowac sie w tych
czesciach pojazdu, w ktérych sg najgorsze (lub najbardziej skrajne) warunki. Czujniki
powinny znajdowac sie, w miare mozliwosci, w poblizu wlotéw i wylotéw powietrza,
w gornych i przednich czesciach poktadéw pojazdu z wentylacjg mechaniczng. Muszg
miec¢ solidng konstrukcje, odporng na trudne warunki otoczenia oraz powinny
dostarczac odczyty zgodne ze stanem faktycznym.

103. Powinny by¢ co najmniej dwa czujniki temperatury na kazdym poktadzie
pojazdu.

Lepsze praktyki monitorowania mikroklimatu w pojezdzie podczas dtugotrwatych
przewozow

104. Przewoznicy powinni zainstalowac¢ systemy monitorujace, ktore nie tylko sq zgodne
z Rozporzadzeniem, ale mogq réwniez spetnia¢c dodatkowe funkcje, takie jak
pomiar wilgotnosci wzglednej, wibracji czy catkowitego ciezaru przewozonych
zwierzat.
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105. Przewoznicy powinni zamontowac system, ktéry w regularnych odstepach czasu (na
przyktad co pie¢ minut) rejestruje, zapisuje i przesyta do stacji bazowej informacje o
wszystkich odczytach temperatury pobranych z wnetrza przestrzeni tadunkowej ze
zwierzetami.

106. W wiekszosci pojazdéw najwyzsze temperatury sg na przodzie pojazdu, na
najwyzszym poziomie; najnizsze temperatury sg na najnizszym poziomie z tytu.
Dlatego zalecany jest montaz co najmniej czterech czujnikbw temperatury na
kazdym z pokladoéw. Zaleca sie jednak, w celu lepszej oceny dobrostanu zwierzat,
instalacje wiekszej liczby czujnikéw, zwtaszcza gdy temperatura w pojezdzie bedzie
mniej przewidywalna i bardziej zmienna.

107. Systemy powinny pozwala¢ na odizolowanie okreslonego obszaru pojazdu w celu
unikniecia btednych odczytéw, gdy dany obszar pojazdu lub poktadu nie jest
uzywany. W pojezdzie z regulowanymi poktadami powinny by¢ réwniez przenosne
czujniki. Niezbedne sg oddzielne czujniki dla wszystkich oddzielnych elementéw
pojazdu, np. naczepa plus przyczepa.

108. Zainstalowany system musi dostarcza¢ wydruki, cyfrowe odczyty Iub pliki
zawierajace informacje na temat temperatury w kazdym momencie podczas jazdy,
aby méc je przekazac¢ odpowiednim organom nadzorujgcym.

2.4. PRZYGOTOWANIA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM
ZWIERZAT

Nalezyte przygotowanie zwierzat zmniejszy stres podczas przewozu i zminimalizuje wptyw
wszelkich czynnikdw wywotujacych stres zwigzanych z obstuga zwierzat. Istnieje kilka
kwestii waznych w procesie przygotowania zwierzat do transportu. Doroste zwierzeta
wymagajg odmiennego podejscia niz mitode. Wspomniane kwestie zostang omodwione
w kolejnych podrozdziatach.

Doroste bydto i cieleta powinny by¢ zaznajomione z ludzmi, aby zmniejszy¢ niekorzystny
wptyw jazdy i zatadunku do pojazdu. Uznaje sie, ze tadowanie do pojazdu sprawnych
fizycznie, zdrowych zwierzat jest niezwykle waznym czynnikiem w utrzymaniu wtasciwego
poziomu dobrostanu podczas transportu. Dlatego selekcja zwierzat do transportu jest
gtéwnym czynnikiem zapewniajacym odpowiedni dobrostan. Zgodnie
z Rozporzadzeniem, wytyczne dotyczgce dobrostanu zwierzat (OIE animal welfare guideline)
dyskwalifikujg z transportu zwierzeta chore, ranne, stabe, niesprawne, zmeczone, w
zaawansowanej cigzy i cieleta z niezagojong pepowing. taczenie przed zatadunkiem lub w
trakcie transportu niezaznajomionych ze sobg osobnikéw pochodzacych z réznych stad moze
wywotaé znaczne ryzyko niebezpiecznych i agresywnych zachowan. Przed podréza bydio
powinno by¢ dobrze wypoczete i powinno otrzymac odpowiednio duzo dobrej jakosciowo
paszy. W przypadku dorostego bydta pasza powinna by¢ dostarczona na 12 godzin, a w
przypadku cielgt na 6 godzin przed transportem. Woda powinna by¢ dostarczona do 4 godzin
przed rozpoczeciem podrézy. Nadmierne oddawanie moczu i biegunka spowodujg
zawilgocenie Sciotki i podtoza, co z kolei doprowadzi do Slizgania sie zwierzat i zwiekszy
ryzyko upadkdéw. Mokra $cidotka spowoduje zabrudzenie siersci i kopyt zwierzat, czego nalezy
unikac. Pasza (ptyny) podawana przed podrdza powinna by¢ najwyzszej jakosci oraz taka,
do jakiej zwierzeta byty wczesniej przyzwyczajone.
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Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na cieleta otrzymujgce mleko lub substytuty mleka, ktére
mogg by¢ podane z pominieciem sztywnych ram czasowych. Oczywiscie zapewnienie paszy
i wody (ptyndw) przed transportem jest kluczowe dla unikniecia niedoboréw energii
powodujacych zmeczenie i/lub odwodnienie. Nawet przy dlugotrwatych przewozach
(powyzej 8 godzin), w przypadku pojazdéw o wyzszych standardach, w ktérych pasza i woda
beda dostepne w trakcie transportu, nalezy rozwazy¢ nakarmienie i napojenie zwierzat przed
wyjazdem. Pozwoli to ograniczy¢ negatywne skutki niedostatecznego jedzenia i picia w
trakcie przerw lub podczas podrozy. Nie nalezy jednak przesadzac¢ ze zbyt duzg iloscig
podawanej paszy i wody przed podr6za, poniewaz moze to spowodowac¢ chorobe
lokomocyjng, wymioty i biegunke. W konsekwencji nastgpi pogorszenie dobrostanu
niektorych zwierzat, co moze negatywnie odbic¢ sie na pozostatych.

Zaopatrujac pojazd w wode, nalezy uwzgledni¢ standardowe, codzienne potrzeby zwierzat,
czyli od 55 litrow dziennie dla odsadzonych cielat do ponad 100 litréw dziennie dla
dorostych zwierzat. Dodatkowo, krowy karmigce cieleta pijg wiecej niz niekarmiace, a
samo spozycie wody ros$nie wraz ze wzrostem temperatury otoczenia.

2.4.1. PRZYGOTOWANIE ZWIERZAT ORAZ SPRZETU

Kiedy bydto zostanie wyprowadzone z zagrdéd, w ktérych spedzito wiekszos¢ swojego zycia,
i zatadowane na s$rodek transportu, bedzie prawdopodobnie odczuwato strach i niepokadj.
Korytarz, dok zatadunkowy, rampa i przestrzen zatadunkowa stanowig nieznane $rodowisko,
w ktérym zwierzeta nie czujg sie pewnie i z ktérym nie sg obeznane.

Dobre praktyki dotyczace przygotowania zwierzat i sprzetu

109. Nalezy za kazdym razem odpowiednio przystosowac¢ rampy i strefy zatadunkowe,
ktore zapewnig tatwy dostep pojazdu do doku zaltadunkowego w zaleznosci od
jego typu i wielkosci (patrz rysunek 2.2.).
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Rysunek 2.2. Przyktad odpowiedniego rozmiaru strefy zatadunkowej

110. Przed zatadunkiem (roztadunkiem) nalezy sprawdzi¢ stan i utrzymanie doku oraz
zagrody (bramki, os$wietlenie, wentylacja, czystos¢ i stan podtogi), aby uniknac
ryzyka poslizgnie¢, potkniec i urazéw zwierzat.
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111.

112,

113.

114,

115.

116.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Przewoznicy powinni sprawdzi¢, czy jest dostepne niezbedne wyposazenie
(wymienione powyzej) przed rozpoczeciem zatadunku lub podrézy.

Nalezy pamietaé, ze zabroniony jest transport karmiacych kréow przez tydzien po
ocieleniu.

Jezeli cieleta podrézujg same, bez matki, nalezy je poi¢ mlekiem co 12 godzin
(w punkcie odpoczynku zwierzat — uzupetnienie ttumacza).

Jesli krowy mleczne maja by¢ przewozone w sposéb dtugotrwaty, nalezy upewnic sie,
ze w punktach odpoczynku zwierzat jest mozliwos¢ ich wydojenia.

Nalezy zapewni¢ wode podczas dojenia i upewnic sie, ze krowy moga najesc¢ sie
i napi¢ przed dalszym transportem.

Zawsze nalezy wytadowywac¢ krowy mleczne do dojenia w punkcie odpoczynku
w sposob spokojny.

Lepsze praktyki dotyczace przygotowywania zwierzat i sprzetu

117.

118.

1109.

120.

121.

Nalezy wyselekcjonowa¢ bydio przeznaczone do transportu oraz przekazacé
odpowiednie informacje do przewoznika co najmniej na tydzien przed
przewidywang datg transportu (tj. doktadng liczbe zwierzat, rozmiar i wage
w momencie wyjazdu, liczbe zwierzat z matymi ranami i nieprawidtowosciami, na
ktore nalezy mie¢ wzglad, liczbe zwierzat, ktédre wymagajq specjalnego traktowania
lub warunkéw, np. indywidualnych kojcow).

Aby unikna¢ opoznien nalezy wczesniej, przed przyjazdem srodka transportu,
dokonac¢ selekgji i kolczykowania zwierzat.

Aby skrdécic¢ czas zatadunku oraz ograniczy¢ towarzyszacy mu stres, na krotko przed
przyjazdem s$rodka transportu nalezy przemiesci¢ zwierzeta do tymczasowych
zagrod znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie strefy zaladunkowej.
Zapewnienie ramp zatadunkowych stacjonarnych i przenosnych (i regulowanych)
w gospodarstwach, punktach odpoczynku zwierzat i miejscach przeznaczenia, takich
jak rzeznie, umozliwi bezpieczny zatadunek i roztadunek zwierzat.

W kojcach nalezy zapewnic¢ dostep do chtodnej wody pitnej, w czystych i tatwych do
umycia poidtach.

2.4.2. ZDATNOSC ZWIERZAT DO TRANSPORTU

Ryzyko naruszenia dobrostanu podczas przewozu jest wieksze w przypadku zwierzat, ktore
sq ranne lub chore. Stabsze zwierzeta sg bardziej narazone na agresje ze strony innych oraz
mogg fatwiej straci¢ réwnowage z powodu nagtego hamowania, przyspieszania lub zmiany
kierunku ruchu pojazdu. Kluczowe jest, aby sprawdza¢ wszystkie zwierzeta pod katem
zdatnosci do transportu. Kontrola powinna obejmowaé gruntowng ocene wskaznikow
odnoszgcych sie do zachowan zwierzat zwigzanych z dobrostanem i zdrowiem. Spowoduje
to zmniejszenie ryzyka $mierci lub cierpienia przewozonych zwierzat.

Dobre praktyki dotyczace zdatnosci zwierzat do transportu

122.

123.

Kluczowe zalecenia w zakresie zdatnosci bydta do transportu znajdujg sie
w dokumencie , Praktyczne wytyczne na potrzeby oceny zdolnosci dorostego bydta do
transportu” (rys. 2.3.).

Osoby odpowiedzialne za zatadunek z wystarczajgcym wyprzedzeniem powinny
sprawdzi¢ zwierzeta kwalifikowane do przewozu. Nastepujace kryteria pomagaja
oceni¢ zdatnos¢ zwierzat do transportu:

e czujnosc¢ i zywa reakcja zwierzecia,

e ISnigca, sucha i dobrze utrzymana siersé,
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regularny oddech,

dobra kondycja ciata,

rownomierny rozktad ciezaru ciata na wszystkie nogi podczas stania i chodzenia,
prosta linia grzbietu,

brak wyraznych oznak bdlu.

.

Praktyczne wytyczne na
potrzeby oceny zdolnosci
dorostego bydta do transportu

i
- ——

Rysunek 2.3. Strona tytutowa dokumentu

124. Bydlo w ztym stanie, ktore powinno by¢ przewozone pod scistym nadzorem,
jest:
e obojetne wobec otoczenia (apatyczne) i/lub
ma szkliste oczy/tepy wzrok i/lub
jest stale niechetne do jedzenia lub picia i/lub
ma goraczke (temperatura ciata >39,5° C) lub hipotermie (<37,5° C) i/lub
wykazuje znaczny wzrost czestotliwosci oddechu, silne dyszenie, stale oddycha
z otwartym pyskiem, mocno kaszle i/lub
wykazuje oznaki ostrego bdlu, tj. tukowato wygiety grzbiet w potaczeniu z innymi
objawami, na przyktad ptytkim, przys$pieszonym oddechem, nieprawidtowq
postawg lub chodem, ekstremalnym wychudzeniem oraz silnym poceniem sig
pomimo braku wysitku fizycznego lub upatu.
Takie zwierzeta powinny by¢ nadzorowane przez odpowiednio przeszkolong osobe
obstugujaca, lekarza weterynarii lub odpowiednio przygotowanego konwojenta,
przetrzymywane w indywidualnych zagrodach i kojcach z dodatkowg $cidtkq
w zaleznosci od potrzeb oraz regularnie monitorowane. Jezeli to mozliwe, nalezy
zasiegnac¢ porady lekarza weterynarii.
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125.

126.

Bydto w ztym stanie, ktérego nie powinno sie przewozic:
o ktadzie sie i jest niezdolne, aby wstac, lub pozostaje w pozycji stojacej i nie moze sie
potozy¢,
e jest niezdolne do bezbolesnego poruszania sie. Objawy bdlu mogg by¢ nastepujace:
e zwierze wyraznie kuleje lub odcigza ktoras z ndg, przenoszac ciezar ciata na
inne i/lub
e ma tukowato wygiety grzbiet j/lub
e przyjmuje nieprawidtowq postawe i/lub
e wykazuje nieprawidtowy chod i/lub
e ma ptytki, przyspieszony oddech,
e nie moze chodzi¢ bez pomocy, to znaczy:
e nie reaguje na silne pocigganie ling,
e nie opiera sie o bariery w celu utrzymania postawy, np. gdy traci rownowage.
Zwierzeta nie mogq by¢ przewozone, jesli sq powyzej 90% zaawansowania cigzy
(blisko porodu).

127.

128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

Krowy wykazujace fizyczne stabosci powinny by¢ pod specjalng opiekg (dotyczy
stabosci niespowodowanej rang lub chorobg). Zmeczenie, zaawansowana cigza
i niedawny poréd mogg powodowac problemy podczas transportu.
Niedopuszczalne jest, aby wysytajacy zwierzeta Ilub jakakolwiek inna osoba
wywierata nacisk badz presje na kierowce, aby ten przetransportowat zwierze,
ktére jego zdaniem nie kwalifikuje sie do podrozy. W przypadku niezgodnosci oceny
stanu zwierzecia nalezy zasiegna¢ porady lekarza weterynarii.

Kontrola stanu zwierzat przed wyjazdem ma zasadnicze znaczenie.
W zwigzku z tym nalezy zapewni¢ warunki umozliwiajace kierowcom
przeprowadzanie odpowiedniej kontroli zwierzat przy zatadunku.

Nalezy ustali¢ takie warunki pracy i sposoby postepowania, aby nie wywiera¢ presji
na osobie dokonujacej selekcji zwierzat w zakresie ich zdatnosci do transportu.
Przewoznicy muszg otrzymac kopie wytycznych, dostarczonych przez odpowiednie
witadze panstwowe, dotyczacych transportu zwierzat, ktére doznaty obrazen
w wyniku wypadku, i udostepnic jg wszystkim kierowcom oraz przeszkoli¢ ich w tym
zakresie.

Dokumenty dotyczace przewozu poszkodowanych w wypadku zwierzat muszg by¢
trzymane w pojezdzie, a przewoznik musi zapewni¢ do nich dostep w razie kontroli.
Nie kierowca, lecz witasciciel badZz personel organizatora transportu powinien by¢
odpowiedzialny za mycie i kolczykowanie zwierzat przed transportem.

Obszar w miejscu wyjazdu, w ktorym majg by¢ przeprowadzane inspekcje zwierzat,
powinien by¢ dobrze oswietlony (zwtaszcza w czasie nocnego zatadunku), powinien
umozliwia¢ bezpieczne zebranie matych grup zwierzat, zeby utatwic ich szczegotowg
inspekcje oraz odpowiedni do nich dostep.

Nalezy upewni¢ sie, ze zwierzeta sg chronione przed niekorzystnymi warunkami
pogodowymi podczas zaladunku. Mokra siers¢ moze powodowad nadmierne
zanieczyszczenie w trakcie transportu w wyniku defekacji. Jezeli tylko jest to
mozliwe, zwierzeta powinny znajdowac sie pod dachem, aby uchroni¢ je przed
deszczem i $niegiem, co pozwoli utrzymac¢ suchg sier$¢ podczas oczekiwania,
zatadunku lub roztadunku w miejscu wyjazdu i w miejscu przeznaczenia.

Lepsze praktyki dotyczace zdatnosci do transportu

136.

Podczas przewozenia ciezarnych jatdwek nalezy potwierdzi¢ date inseminacji lub
krycia, aby prawidtowo ustali¢ etap cigzy.
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3. OBSLUGA I ZALADUNEK
3.1. WPROWADZENIE

Podczas zatadunku szczegdlnie istotne jest, aby wzig¢ pod uwage stan fizjologiczny i status
zdrowotny zwierzat. Kierowcy oraz opiekunowie powinni by¢ swiadomi, ze niektére zwierzeta
mogg meczy¢ sie podczas transportu i dlatego powinni obchodzi¢ sie z nimi w odpowiedni
sposdb, aby unikngé wywotywania dodatkowego stresu.

Osoby zajmujace sie zatadunkiem powinny rozumie¢ zachowanie bydta oraz byé¢ w
stanie zidentyfikowa¢ objawy niezdatnosci zwierzecia do transportu, jak réwniez
sygnatly oznaczajace zdatnos$¢ do transportu. Dla takich przypadkéw nalezy wprowadzic
odpowiednie procedury.

Oprécz stanu fizjologicznego i statusu zdrowotnego zwierzat oraz niewtasciwego
postepowania, ryzyko naruszenia dobrostanu podczas zatadunku wynika z:
¢ nieodpowiednio zaprojektowanego podjazdu i bramek (w szczegdlnosci

niewtasciwe wymiary i ksztatt, obecnos$¢ widocznych przeszkod), co moze powodowad
sttuczenia, posiniaczenia, urazy, nieche¢ do ruchu,

¢ Ssliskich nawierzchni podtdg, w tym ramp, co réwniez moze doprowadzi¢ do podobnych
niekorzystnych efektow,

e obecnosci ostrych krawedzi mogacych powodowac urazy,

o oswietlenia (kontrast swiatta), co moze spowodowac dezorientacje i strach,

e nieznanych lub gloénych dzwiekow.

W efekcie zatadunek jest jednag z najbardziej stresujacych faz transportu.

Jakos$¢ obstugi podczas zatadunku oraz roztadunku bydta ma gtdwny wpltyw na jego
dobrostan. Aby zredukowa¢ wszelkie negatywne okolicznosci podczas zatadunku najbardziej
istotne jest stosowanie odpowiedniego wyposazenia oraz wtasciwego podejscia zgodnego z
dobrymi oraz lepszymi praktykami.

W procesie obstugi istotne jest, aby zrozumie¢ potencjalne skutki oddziatywania cztowieka
na zachowanie bydta. Szybki zatadunek moze by¢ Zle zniesiony przez zwierzeta, co
w konsekwencji moze wywotac strach oraz/lub negatywng reakcje w stosunku do osoby
prowadzacej zatadunek. Ponadto zwierzeta, ktére miewaty do tej pory regularne, pozytywne
kontakty z ludzmi, bedg zwykle mniej przestraszone i tatwiejsze do obstugi przy zatadunku.
Duzo trudniej jest zacheci¢ do przemieszczania sie bydio zestresowane, poniewaz moze
zaprzec sie lub prébowac uciec z korytarza, co wigze sie z potencjalnym zagrozeniem dla
0s0b przeprowadzajacych zatadunek, jesli bydto zawrdci lub ucieknie.

3.2. URZADZENIA DO ZALADUNKU

Nieodpowiednio zaprojektowane urzadzenia do =zatadunku i roztadunku wraz
z nieodpowiednia obstugg catego procesu mogg spowodowac poslizgniecia, upadki,
sttuczenia, siniaki, urazy oraz wiekszy stres zwierzat i w konsekwencji produkcje niskiej
jakosci miesa i straty ekonomiczne. Prawidlowe zaprojektowanie ramp oraz pokiadow
w pojazdach przyczyni sie do usprawnienia oraz utatwienia procesu zatadunku i roztadunku
przy minimalizacji stresu oraz prawdopodobienstwa urazu.

Dobre praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku

137. Strefa zatadunku musi by¢ przygotowana z wyprzedzeniem, aby médc kierowac bydto

z rampy zatadunkowej do pojazdu.
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138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

146.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Strefa zatadunku musi by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkéd, materialnych badz
wizualnych, aby zapobiec wystgpieniu urazéw oraz zminimalizowac stres bydta.
Nawierzchnia strefy zatadunkowej powinna by¢ gtadka, w dobrym stanie, a dolny
poziom rampy zatadunkowej powinien by¢ dopasowany do nabrzeza zatadunkowego.
Pomosty, rampy, trapy (niebedace czescig pojazdu) powinny mie¢ pelne sciany
boczne, aby chroni¢ zwierzeta przed upadkiem badz zapobiegac¢ potencjalnemu
zeskoczeniu. W przypadku zatadunku dorostych osobnikéow wysokos$¢ tych Scian
powinna wynosi¢ 1,7 m.

Jezeli jest uzywana pochylnia, jej nachylenie powinno by¢ zredukowane najbardziej
jak to mozliwe i mie¢ maksymalnie kat 26 stopni przy zatadunku dorostych osobnikéw
(rysunek 3.1., gdzie h= wysokos$¢: 50 cm wysokosci/1 m dtugosci), 20 stopni dla
cielat (36,4 cm wysokosci/1 m diugosci).

1Metr

Rysunek 3.1. Sposob kalkulacji kata nachylenia (patrz tekst)

Podtoga powinna by¢ antyposlizgowa, a jej struktura powinna zapewniaé, ze odchody
nie bedg miaty duzego wptywu na ryzyko poslizgniecia.

Listwy przypodiogowe na rampie powinny mie¢ 25 mm wysokosci, a odstep
miedzy nimi powinien wynosi¢ 20-35 cm, gdy kat nachylenia wynosi wiecej
niz 10 stopni.

W procedurze zatadunku oraz roztadunku powinno by¢ zapewnione odpowiednie
zrédto swiatta, ustawione tak, aby zapobiec os$lepieniu zaréwno bydta, jak i osoby
obstugujacej zatadunek.

Podczas zatadunku zwierzeta powinny przechodzi¢ z obszaréw ciemniejszych do
jasniejszych, unikajac kontrastow Swiatta.

Oswietlenie w kojcach oraz w strefie zatadunkowej musi by¢ wigczone przez caty czas
trwania zatadunku, nawet gdy silnik pojazdu pozostaje wytgczony.

Lepsze praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku

147.

148.

149.

150.

151.

152.

Jesli zachodzi taka potrzeba, strefa zatadunku powinna by¢ potgczona z korytarzem,
aby zapewni¢ bezpieczniejszy i tatwiejszy zatadunek.

Optymalny kat przy zatadunku dla zwierzat wynosi zero stopni, wiec powinny byc¢
zastosowane wszelkie metody, aby utrzymad kat na poziomie tak niskim, jak to tylko
mozliwe (redukcja cisnienia w oponach, wyzsze platformy zatadunkowe itp.).
Rekomendowane s3a doki zatadunkowe, aby zminimalizowa¢ nachylenie rampy;
powinny by¢ zadaszone i tak szerokie, jak pochylnia lub winda w pojezdzie oraz
powinny mie¢ petne $ciany boczne.

Strefa zatadunku powinna by¢ pokryta Scidtkg lub piaskiem, by zniwelowaé nieréwng
lub uszkodzong nawierzchnie oraz zapobiegac¢ poslizgnieciom i upadkom.

W celu bezpieczniejszego oraz fatwiejszego zatadunku bydta nalezy przygotowac
rowniez korytarz dla ludzi.

Aby zapobiec poslizgnieciom oraz unikng¢ oslepienia odblaskiem metalowych
powierzchni lub materiatéw, rampa powinna byc¢ pokryta $cidtkg/stoma.
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153. Rampa zatadunkowa nie powinna sie kotysa¢ podczas przemieszczania sie po niej
zwierzat ze wzgledu na fakt, ze mogg one zaprzesta¢ wchodzenia lub schodzenia.
Dlatego podtoze powinno by¢ stabilne, a rampa wzmocniona.

154. Strefy ruchu i drogi dla pojazdéw pomiedzy wjazdem (do gospodarstwa, miejsca
gromadzenia, punktu odpoczynku zwierzat, rzezni) a strefami zatadunku/roztadunku i
parkingiem muszg by¢ zaplanowane z uwzglednieniem maksymalnego rozmiaru
pojazdow, przyczep, naczep oraz ich promienia skretu (patrz rys. 3.2. Przyktady
wzorca strefy ruchu pojazddéw).

bus e?*‘j, 2ty >
< $
é ’
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14 |

2.1. Promien skretu 2.2, Minimalna 2.3. Minimalna
cigzarowki z droga skretu dla droga skretu dla
naczepg oraz ciezarowki z ciezaréwki z
ciezaréwki z naczepq przyczepg

Rysunek 3.2. Promien skretu dla réznych typdw pojazddw transportujacych zwierzeta

155. Adekwatnos$¢ dostosowania strefy ruchu pojazdéw do potrzeb powinna by¢ zawczasu
rygorystycznie oszacowana przez rozwazenie wszelkich kwestii mogacych mie¢ wptyw
na tatwos¢ wykonywania manewrow i ocene fgcznego czasu potrzebnego na zatadunek.

3.3. POSTEPOWANIE PODCZAS ZALADUNKU

Operacje zatadunku i roztadunku powinny by¢ przeprowadzane przez dos$wiadczonych
przewoznikéw, rozumiejacych zachowanie zwierzat oraz pracujacych spokojnie.
Tetno bydfa wzrasta wraz ze wzrostem kata nachylenia powierzchni, po ktérej poruszajq sie
zwierzeta podczas zatadunku. Im bardziej stroma rampa, tym wyzsze tetno, co jest oznaka
podwyzszonego stresu. Obserwowalnymi objawami stresu sg takie zmiany zachowania, jak
wokalizacja, defekacja, oddawanie moczu, nieche¢ do podejscia do bramki, poslizgniecia,
uciekanie. Do oceny mozliwosci redukcji stresu wazne jest zrozumienie, w jaki sposdb bydto
postrzega otoczenie.

Bydto ma dobrze rozwiniety zmyst stuchu, ktory jest bardzo wrazliwy na wysokie tony,
takie jak krzyki, gwizdanie i metaliczne dzwieki. Bydto ma rowniez szeroki kat widzenia
(rys. 3.3.), co pozwala widzie¢ duzg czes¢ obszaru dookota, ale ma martwg strefe,
zlokalizowana za sobg oraz ponizej gtowy. Jezeli osoba obstugujaca znajdzie sie w tym
punkcie, zwierze moze stac sie nerwowe, poniewaz nie jest w stanie dostrzec, co sie dzieje.
Obstugujacy powinni zawsze starac¢ sie unikac¢ ,martwych stref” podczas zblizania sie do
bydta. Obuoczne widzenie jest ograniczone. Struktura oka u bydta czyni je wrazliwym
na ruch dookota, ale nie zapewnia wystarczajacej doktadnosci w postrzeganiu odlegtosci oraz
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szczegdtdow. Oczy potrzebujg kilku minut na przystosowanie do zmian S$wiatta oraz na
zwiekszenie wrazliwosci na jasne kolory.

widzenie obuoczne
[;H widzenie jednooczne

. widzenie ograniczone

. martwe pole

Rysunek 3.3. Ilustracja pola widzenia bydta (wiecej szczegdétdw - patrz tekst); obiekty
w jasnozielonej strefie sq dobrze widzialne

Osoby obstugujace bydto oraz inne przezuwacze powinny rowniez mie¢ wiedze odnosnie
zasad dotyczacych strefy ucieczki oraz reakcji bydta na bodzce sensoryczne ptynace ze
srodowiska. Strefa ucieczki, inaczej nazywana strefg bezpieczenstwa, jest przestrzeniq
wokot zwierzecia, w ktdérej czuje sie ono bezpiecznie. Jezeli zwierze odwraca sie, oznacza
to, ze osoba obstugujaca weszta w strefe ucieczki. Rozmiar strefy ucieczki zalezy od
stopnia oswojenia zwierzecia. Punktem rownowagi sg zwykle jego barki. Wszystkie gatunki
beda poruszaty sie do przodu pod warunkiem, ze osoba obstugujaca bedzie stata za
punktem réwnowagi (rys. 3.4.). Strefe ucieczki oszacowa¢ mozna przez zblizenie sie do
zwierzecia i odnotowanie, przy jakiej odlegtosci zwierze zacznie sie oddalac.

Rysunek 3.4. Ilustracja punktu rownowagi (wiecej szczegdétéw - patrz tekst)
Dobre praktyki dotyczace obchodzenia sie ze zwierzetami podczas zatadunku

156. Bydito to zwierzeta stadne, ktére sa mniej zestresowane, gdy znajduja sie
w grupie z innymi zwierzetami. W zwigzku z tym powinny by¢ tadowane w grupach,
aby zminimalizowa¢ stres, usprawnic¢ zatadunek oraz zwiekszy¢ jego bezpieczenstwo.

157. Wazne jest przestrzeganie podzialu na grupy w pojezdzie, ale gdy wystepuje taka
potrzeba, grupy mogq by¢ rozdzielone do celédw zatadunkowych. Zalecana liczba
zwierzat, ktéra moze by¢ tadowana w jednej grupie, zalezy od gatunku; ponadto nalezy
wzig¢é pod uwage zachowanie zwierzat, jak réwniez zachowanie bezpieczenstwa
podczas zatadunku.

158. Ciezsze zwierzeta powinny by¢ transportowane na nizszych pokitadach

pojazdu wielopoziomowego, aby utrzymac stabilno$¢ pojazdu podczas transportu.
44



159.

160.

161.

162.

163.

164.

165.

166.

167.

168.

169.

170.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Jezeli pojazd nie jest catkowicie zapetniony, nalezy przewozi¢ zwierzeta na najnizszych
poktadach oraz w przednich przedziatach w pojezdzie.

Gdy nie ma gornego poktadu, mozna zamontowa¢ dodatkowe wyposazenie
zapobiegajace obskakiwaniu sie bydta, ktére moze wywotywac stres, upadki i urazy.
Biorgc pod uwage obszar widzenia bydta, osoba obstugujgca powinna ustawi¢ sie
z boku oraz z tylu, tak aby powoli wejs¢ w strefe ucieczki i umozliwi¢ spokojne
przemieszczanie sie zwierzat.

W celu usprawnienia poruszania sie bydta rekomendowane sg lite $ciany korytarzy,
szczegllnie w przypadkach, gdy sa krete, bowiem zwierzeta niewidzace zadnych
przeszkdd beda sie sprawniej poruszaty.

Gdy zwierzeta sg przywigzane w pojezdzie, ich uwiez powinna by¢ zatozona w sposéb
niepowodujacy urazéw oraz pozwalajacy na swobodne pobieranie paszy oraz picie.
Uwigzane i nieuwigzane zwierzeta oraz rogate i nierogate bydto nie powinno by¢
transportowane razem.

Nalezy ograniczy¢ lub catkowicie wyeliminowac stopnie, przerwy (‘skoki’), uskoki
i ostre zakrety.

Nalezy unika¢ podczas zatadunku obecnosci réznych obiektéw na scianach wzdtuz
Sciezki (ubrania, fartuchy, plastikowe torby), krat sciekowych, zbiornikéw wody,
studzienek lub wzoréw na podtodze o niejednolitych kolorach, ktérych widok moze
spowalniac zwierzeta w trakcie przepedu.

Nalezy unika¢ kontrastu oswietlenia w obrebie rampy zatadunkowej oraz dac
zwierzetom czas na zaadaptowanie sie. Scidtka na rampach roztadunkowych moze
usprawni¢ proces roztadunku, gdy jest on przeprowadzany przy pojawiajacych sie
refleksach stonecznych.

Wschodzgace lub zachodzace storice nie moze $wieci¢ zwierzetom prosto w oczy podczas
zatadunku i roztadunku, ze wzgledu na mozliwe utrudnienia widzenia, zaréwno
zwierzat, jak i oséb obstugujacych.

Powinno sie unika¢ wysokich tonow, takich jak: krzyki, metaliczne dzwieki,
gwizdy, aby zminimalizowac¢ stres, z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to niezbedne, by
pogoni¢ zwierze odmawiajgce ruchu.

Bydio jest wrazliwe na bdl. Powinno sie unikac¢ jakichkolwiek uderzen (np. kijem)
z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to niezbedne, by pogoni¢ zwierze, ktére sie zatrzymato.
Nie powinno sie uzywac elektrycznych poganiaczy, z wyjatkiem uzycia ich
w stosunku do dorostych bykoéw, niesktonnych do przemieszczania sie oraz gdy inne
narzedzia/praktyki nie okazaty sie skuteczne, i tylko wtedy, gdy zwierze ma wolng
przestrzen, bez zadnych przeszkod przed soba.

Osoby obstugujace zatadunek powinny nosi¢ ubranie ochronne w ciemnych barwach,
tak jak zwyczajowo rolnicy, nalezy unikac jasnych kolordéw.

Lepsze praktyki dotyczace obchodzenia sie ze zwierzetami podczas zatadunku

171.

Podczas zatadunku grupy zwierzat powinny by¢ state oraz ograniczone do 5-6
sztuk dorostych lub 10-15 cielat.
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Rysunek 3.5. Cieleta powinny by¢ w grupach maksymalnie 10-15 sztuk

172.

173.

174.

175.

176.

Jezeli to mozliwe, nie nalezy zmieniac¢ sktadu grup bydta, by uniknac¢ stresu oraz
nie wywotywac rywalizacji.

Nalezy pozwoli¢ zwierzetom porusza¢ sie w strone rampy zatadunkowej w ich
naturalnym tempie chodu, szybsze tempo spowoduje utrate rownowagi, poslizgniecia
i upadki.

Brzeczace tancuchy, topoczacy plastik, kotyszace liny lub inne poruszajace sie obiekty
muszg zostac¢ usuniete.

Nalezy uwzgledni¢ strefe ucieczki podczas zatadunku, pamietajac o réznicach w
systemach utrzymania oraz indywidualnych usposobieniach zwierzat.

Zredukowac hatas do minimalnego poziomu. Nalezy unika¢ krzykéw lub wrzaskow
podczas zatadunku i roztadunku, poniewaz zwierzeta reagujg na gtosne dzwieki i stajg
sie bardziej zdenerwowane i trudniejsze w obstudze.

177.

Jezeli zwierze zatrzyma sie i nie bedzie chciato poruszac sie dalej:

e po pierwsze, uspokoj sie i pozwdl uspokoi¢ sie zwierzeciu, nastepnie sprawdz,
czy nie jest chore, ranne lub niezdatne do transportu; jezeli tak jest, zastosuj
odpowiednie procedury;

e po drugie, sprawdz, czy na drodze nie ma zadnych przeszkdd (wizualnych lub
materialnych) i usun je, jezeli to mozliwe, lub zmien oswietlenie, jezeli jest
kontrastujace. Jezeli zadne z powyzszych dziatan nie jest mozliwe, daj
zwierzeciu czas, by przyzwyczaito sie do przeszkod, ktore bedzie musiato
pokonac.

Rysunek 3.6. Cieleta moga by¢ tadowane z indywidualng pomoca © IDELE

46



178.

179.

180.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Cieleta moga by¢ tadowane z indywidualng pomoca (jedna reka przy gtowie, druga na
grzbiecie) przy przechodzeniu przez rampe (rys. 3.6.).

Wszystkie osoby obstugujace zatadunek zwierzat powinny wzig¢ pod uwage
potencjalne mozliwe zachowania bydta (rasa/wiek/kondycja) oraz konstrukcje
urzadzen, przestrzen i uktad strefy zatadunkowej.

Nalezy ocenia¢ jakosé zaladunku (przez samoocene) oraz prowadzi¢ jgq
systematycznie, aby moc lepiej szacowaé czas zatadunku (w gospodarstwach,
punktach gromadzenia zwierzat itd.), uwzgledniajac dostepne urzadzenia do
zatadunku oraz zachowanie zwierzat.
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4. PODROZ

4.1. WPROWADZENIE

Im dluzej trwa podréoz, tym wieksze ryzyko negatywnego jej wptywu na dobrostan
bydta. Istniejg cztery gtdwne kwestie zwigzane z transportem zwierzat, ktérych wptyw na
dobrostan zwieksza sie wraz z wydtuzaniem czasu trwania podrdézy. Odnoszg sie one do
stanu fizjologicznego zwierzat, ich poziomu nakarmienia i napojenia, wypoczecia oraz
temperatury otoczenia. Jezeli zwierzeta sa w dobrej kondycji i odpowiednio
przygotowane do podrozy, ktdéra zostata dobrze zaplanowana, wystepuje wieksze
prawdopodobienstwo, ze gdy dotra do celu, ich dobrostan bedzie na odpowiednim
poziomie i bedg w stanie szybko sie zregenerowac po roztadunku oraz relatywnie krotkim
odpoczynku.

4.2. PROWADZENIE POJAZDU

Kierowcy spetniaja jedna z najbardziej istotnych roél podczas transportu zywego
inwentarza. Zazwyczaj muszg ponosi¢ wytaczng odpowiedzialno$¢ za dobrostan zwierzat
w drodze. To, w jaki sposdb kierowcy obstugujg pojazdy, jak duzo czasu poswiecajg na
sprawdzanie dobrostanu zwierzat oraz na ile dobrze sg przygotowani, by poradzi¢ sobie
w sytuacjach kryzysowych, ma istotny wptyw na rezultaty transportu bydtia.

W trakcie jazdy w poruszajacym sie pojezdzie wszystkie zwierzeta usitujg utrzymad
rownowage oraz jednoczesnie unikng¢ kontaktu z innymi zwierzetami. Jezeli sposéb jazdy
nie jest ptynny, zwierzeta mogg sie przewracac. Ponadto, nierowna jazda negatywnie
wptywa na dobrostan bydta, poteguje stres oraz zwieksza ryzyko urazéow. Gtownym efektem
niewtasciwego stylu jazdy negatywnie wptywajacym na dobrostan zwierzat jest utrata przez
nie réwnowagi. U bydia nieré6wny, nerwowy styl jazdy powoduje koniecznos$c¢
ciagtego dostosowywania postawy ciata przez zwierzeta w celu utrzymania rownowagi
oraz unikniecia upadku.

Istnieje dodatnia zalezno$¢ pomiedzy umiejetnosciami prowadzenia pojazdu, poziomem
stresu u zwierzat i optacalnoscig dziatalnosci transportowej. Spokojna, ptynna jazda
w przeciwienstwie do nerwowej i szarpanej pozwala zwierzetom bardziej sie odprezyc
podczas podrdozy. Ponadto badania naukowe wykazaty, ze agresywny styl jazdy podczas
transportu nie tylko wymiernie zwieksza stres u zwierzat, ale rowniez powoduje istotny
spadek jakosci pozyskiwanego z nich miesa. Oszacowano, ze réznica pomiedzy zuzyciem
paliwa miedzy jazdg na ptaskiej drodze z nieréwnomierng predkoscia do 100 km/h
w poréwnaniu z jednostajng, bezpieczng predkoscig 80 km/h wynosi 20%. Jezeli spotkasz
na swojej drodze wolniejszego kierowce i nie bedzie okazji do wyprzedzenia go, to jedz
jego tempem, nie probuj za wszelkg cene by¢ szybszym od niego i nie narazaj sie na
sytuacje, nad ktérg mozna tatwo stracic¢ kontrole.

Zasady odnoszace sie do prowadzenia pojazdéw ciezarowych (ang. Heavy Goods Vehicle)
oraz zachowania stabilnej postawy przewozonych zwierzat sq takie same. Jednak kierowca,
o ile ma catkowitg kontrole nad pojazdem, o tyle nad zwierzetami ma kontrole jedynie
czesciowq. Kierowcy kompensuja ten czesciowy brak kontroli, wykorzystujac wiedze o tym,
jak zachowujg sie zwierzeta w okreslonych warunkach. Przewozone zwierzeta generujg
wiekszy nacisk na swoje nogi niz caty tadunek na kota pojazdu i zwierzeta bedq za wszelka
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cene staraty sie utrzymacé w pozycji stojacej. Im wiecej bedzie to wymagato od nich wysitku,
tym wiekszy wystgpi u nich stres. W przypadku 18-kotowego pojazdu zatadowanego zywym
inwentarzem, nacisk na opone wynosi 4,7 kg/cm?. Dla krowy wazacej 600 kg nacisk
generowany na kopyta wynosi 12 kg/cm?.

Delikatne hamowanie pomaga utrzymac zwierzetom stabilna pozycje stojaca, nie
zmuszajac ich do nadmiernego wysitku. Gwattowne hamowanie powoduje zwiekszony stres,
co prowadzi do dyskomfortu, a w konsekwencji pogarsza jakos¢ pozyskiwanego miesa.

Dobre praktyki przed podrdzg i podczas jazdy

181. Kierowcy powinni potrafi¢ rozpoznac trudne warunki podczas jazdy. Na drodze nie ma
wielu kierowcow, od ktéorych wymaga sie wiekszych umiejetnosci niz od tych
przewozacych zywy inwentarz, ze wzgledu na fakt, ze prowadzony przez nich pojazd
ma wysoko umieszczony punkt ciezkosci, a zywy tadunek nie jest do niczego
przywigzany.

182. Nalezy unika¢ gwaitownego hamowania.

183. Starac sie przys$pieszac¢ jednostajnie.

184. Sprawdzi¢, czy hamulce oraz uktad hamulcowy sg odpowiednio wyregulowane.

185. Hamowac silnikiem lub ,retarderem” (hamulcem difugotrwatego stosowania), jezeli
jest na wyposazeniu pojazdu.

186. Uzywac systemu zapobiegajacego blokowaniu két podczas hamowania (ABS).

187. Chociaz istniejg precyzyjne harmonogramy, ktérych nalezy dotrzyma¢, to kierowcy
w przypadku napotkania probleméw powinni natychmiast wezwa¢ pomoc, aby unikna¢
wywotywania niepotrzebnej presji na siebie i na zwierzeta.

188. Kierowcy, trzymajac sie ponizszych procedur, zwieksza szanse na dostarczenie
inwentarza w dobrej kondycji. Nalezy:

a) ruszacé powoli i unika¢ gwattownego zatrzymywania; nagte ruszanie, wchodzenie
w zakrety ze zbyt duzg predkoscig itd., powodujg przewracanie sie zwierzat,

b) utrzymywaé zatadowany zwierzetami pojazd w ciagtym ruchu, szczegdlnie
w trakcie upatow. Zapewni to staty przeptyw swiezego powietrza, ktory pomoze
utrzymac zwierzeta w chtodzie, oraz pozwoli zapobiec nagromadzeniu gazéow
wygenerowanych z odchodéw,

c) zaplanowa¢ okresowe przerwy w celu kontroli dobrostanu inwentarza
(sprawdzié, czy jakies$ zwierzeta sie przewrdcity, czy jakies wygladajg na chore, czy
sq wyziebione lub przegrzane),

d) zrobi¢ przeglad zabezpieczen pojazdu podczas przerwy na kontrole inwentarza;
upewnic sie, ze przegrody sg na swoich miejscach i sq odpowiednio zabezpieczone,
drzwi pojazdu sg bezpiecznie zamkniete, a scidtki jest wystarczajaca ilosc,

e) byc¢ gotowym na niezwtoczne podejmowanie decyzji lub pozyskanie instrukcji, jak
postepowaé ze zwierzetami w zaleznosci od zmieniajacych sie warunkow
pogodowych.

Lepsze praktyki przed podréza i podczas jazdy

189. Kierowcy powinni minimalizowa¢ czas, w jakim przyczepy ze zwierzetami sq
pozostawione bez nadzoru, szczegdlnie gdy wystepuje jakakolwiek mozliwos¢ lub
istotne ryzyko zagrozenia dobrostanu zwierzat.

190. Kierowcy powinni unikaé jazdy w godzinach szczytu, jesli to mozliwe.

191. Kierowcy podczas kontroli na drodze powinni zapewni¢ sobie pierwszenstwo
przejazdu przed innymi pojazdami. Pierwszenstwo musi by¢ przyznane ze wzgledu na
utrzymanie dobrostanu zwierzat.
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192. Kierowcy powinni zada¢ pierwszenstwa przejazdu w sytuacjach opoéznien
powstatych w wyniku wypadkéw drogowych.
193. Powinny by¢ przeprowadzane rutynowe kontrole srodkéw transportu oraz obserwacje
praktyk kierowcow sprawdzajgce w szczegdlnosci, czy:
a) kierowca zna procedury awaryjne oraz wie, jakie ma mozliwosci dziatania
w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowych,
b) przyczepa jest w dobrym stanie (podtogi, $ciany, podjazdy, klapy),
c) kierowca wyrusza w trase w cigqgu 15 minut od zatadowania inwentarza,
d) kierowca zna wymagania odnosnie zatadunku oraz Sciétki,
e) jest odpowiednia ilo§¢ wody do pojenia zwierzat,
f) kierowca ma mozliwos¢ regulacji wentylacji podczas podrozy, jezeli wystepuje
taka koniecznos¢,
g) zachowanie bydta jest kontrolowane podczas okresowych przerw (np. kontrola
sposobu oddychania, pocenia sie itd.).

4.3. KONTROLA MIKROKLIMATU W POJEZDZIE

Wewnetrzny mikroklimat panujacy w pojezdzie jest gtdwna determinanta dobrostanu
zwierzat i moze stanowic istotne ryzyko przegrzania lub wyziebienia.

Zarowno temperatura, jak i wilgotnos¢ sg istotne z punktu widzenia ryzyka wystgpienia
stresu cieplnego. Zgodnie z Rozporzadzeniem, akceptowalny zakres temperatur dla
dorostego bydta wynosi od 5 do 30°C, z tolerancjaq do 5 °C. Efektywny zakres wynosi
wiec od 0 do 35°C. W przypadku kréw mlecznych akceptowalnym zakresem jest 5 do 15°C.
Ponizej 5°C krowy mleczne potrzebujg dodatkowej energii, aby utrzymac temperature ciata.
W zaleznosci od wilgotnosci powietrza, juz powyzej 21°C u kréw mlecznych mogg wystgpic
pierwsze oznaki przegrzania. Rosngaca wilgotnos¢ zwieksza negatywny wplyw
temperatury (rysunek 4.1.).

Srodowisko zewnetrzne (pogoda) wpltywa na wiadciwoéci powietrza doptywajacego do
pojazdu. Ponadto na warunki cieplne w pojezdzie majq wptyw ciepto wytwarzane podczas
procesu metabolizmu zwierzat oraz generowanie przez nie wilgoci. Wysoka temperatura oraz
wzgledna wilgotno$é powietrza zwiekszajg ryzyko przegrzania w trakcie upatéw, ale
w chtodniejszych warunkach odpowiednie regulowanie ciepta oraz wilgoci moze by¢
korzystne. Poziom nagrzania oraz wilgotnosci wewnatrz pojazdu bedq zalezaty od warunkéw
zewnetrznych, liczby, rodzaju i wieku transportowanych zwierzat oraz stopnia wentylacji.

Kluczem do oceny ryzyka wystgpienia stresu cieplnego jest monitorowanie mikroklimatu
wewnatrz pojazdu, a poprzez zastosowanie odpowiedniego zakresu wentylacji oraz
ustawienia stopnia nawiewu mozna ograniczy¢ ryzyko wystgpienia stresu cieplnego
w warunkach wysokiej temperatury. W zwigzku z tym przegrzanie bedace konsekwencjq
wysokiej temperatury i niedostatecznej wentylacji oraz wyziebienie ze wzgledu na niska
temperature oraz nadmierng wentylacje to zasadnicze rodzaje ryzyka i niebezpieczenstwa
zwigzane z mikroklimatem wewnatrz pojazdu. Miejscowy konwekcyjny system chiodzenia
lub zbytnie przemoczenie zwierzat w wyniku wnikania wody, deszczu lub $niegu moga
powodowaé wyziebienie (stres z zimna). W zwigzku z tym jest oczywiste, ze gtéwnym
sposobem pozbycia sie wilgoci oraz zbyt gorgcego powietrza wewnatrz pojazdu jest
odpowiednia wentylacja.
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Indeks bezpieczenstwa inwentarza zywego

50 60 70 80 90 100

Temp
(")
25,6 22,2 23,3 23,9 23,9 25 25,6
26,7 233 23,9 25 25,6 26,1 26,7
27,8 23,9 24,4 25,6 26,1 27,2 27,8
28,9 25 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9
30 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9 30
31,1 26,7 27,2 27,8 29,4 30,6 311
32,2 27,2 28,3 28,3 30,6 31,1 32,2
33,3 28,3 28,9 30 31,1 32,2
34,4 289 30 31,1 32,2
35,6 30 311 32,2
36,7 30,6 31,7
37,8 31,1 32,8

Dobrze! Zagrozenie

Ostrzezenie Niebiezpieczernstwo

Rysunek 4.1. Temperatura odczuwalna w zaleznosci od wilgotnosci powietrza oraz
temperatury rzeczywistej

Nalezy zaznaczy¢, ze ekstremalne goraco jest zdecydowanie wiekszym problemem
dla zwierzat niz ekstremalne zimno. Witasciwy system wentylacji musi mie¢ odpowiednio
duze otwory wentylacyjne, rozmieszczone na catej dlugosci pojazdu na wysokosci
przewozonych zwierzat. Nieadekwatna wentylacja podczas transportu znaczaco zwieksza
Smiertelnos$¢ zwierzat. Kierowcy wentylacje muszg bra¢ stale pod uwage, w szczegdlnosci
kiedy pojazd jest nieruchomy, w tym podczas przerw prawnie przystugujacych kierowcom w
czasie pracy. Ciggty doptyw Swiezego powietrza w pojezdzie przewozgcym zwierzeta jest
niezbedny, aby utrzymac dobry stan ich zdrowia, pozby¢ sie nadmiernej wilgoci oraz goraca
pochodzacego z ciata zwierzat. Istnieje wymoég minimalnego poziomu wentylacji
niezaleznie od pogody oraz stanu zwierzat. Wyzwaniem dla catego sektora
transportowego jest zapewnienie odpowiedniej wentylacji w pojazdach przewozacych
zwierzeta, zarowno kiedy pojazdy ze znajdujacymi sie w nich zwierzetami sg nieruchome,
jak i podczas jazdy z predkoscig 80 km/h w zimny poranek.

Dobre praktyki dotyczace kontroli mikroklimatu w pojezdzie

194. W trakcie ruchu pojazdu powietrze ma tendencje do przeptywu wewnatrz niego.
Mechaniczna, aktywna wentylacja daje wieksza niz pasywna mozliwos$¢ regulacji
warunkéw klimatycznych w pojezdzie wokot zwierzat - szczegdlnie w pojazdach
stojacych. Podczas upatéw nalezy unika¢ parkowania pojazdu przez diuzszy
okres w bezposrednio operujacym sloncu. Jezeli jest to mozliwe, pojazdy
Z niewymuszonym systemem wentylacji nalezy parkowac¢ pod odpowiednim katem do
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196.
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kierunku wiatru oraz pozostawi¢ szczeliny wentylacyjne otwarte, aby zoptymalizowaé
przeptyw powietrza przez caty pojazd.

W czasie, gdy zwierzeta znajdujg sie w pojezdzie, musi on by¢ ciagle odpowiednio
wentylowany.

Nigdy nie nalezy pozostawia¢ przyczepy/naczepy ze zwierzetami bez wilaczonej
wentylacji i bez konwojenta znajdujgcego sie w poblizu.

W czasie upatow zaleca sie, aby minimalizowac liczbe postojow. Jednak
w przypadku koniecznosci zatrzymania, jezeli to mozliwe, przyczepa powinna by¢
zaparkowana w obszarze zacienionym i pozwalajagcym na swobodny przeptyw
powietrza, a rampa zatadunkowa powinna byc¢ otwarta. Nie nalezy parkowac w poblizu
innych pojazdow ze wzgledu na mozliwe ograniczenie przeptywu powietrza oraz
zwiekszone ryzyko przenoszenia chordéb.

Podczas nieplanowanych oraz planowanych postojow nalezy uwzglednia¢ aktualne
warunki pogodowe, a w szczegolnosci temperature.

Lepsze praktyki dotyczace kontroli mikroklimatu w pojezdzie

199.

200.

201.

202.

203.

Zachowanie oraz rozmieszczenie zwierzat w pojezdzie powinno by¢
monitorowane i jakiekolwiek nietypowe ich zachowania wynikajace z niedostatecznej
wentylacji powinny wymuszac¢ podejmowanie okreslonych czynnosci.

Jezeli zwierzeta majg objawy nadmiernej reakcji na szkodliwe gazy, takie jak:

tzawienie, niedrozno$¢ nosa, kaszel, odruchy wymiotne czy zaburzenia widzenia,

nalezy podja¢ odpowiednie dziatania, aby uchroni¢ zwierzeta przed niekorzystnym
wptywem tych gazéw przez zwiekszenie wentylacji lub wykorzystanie innego sposobu
ich wyeliminowania, a w ostatecznosci usuniecie zwierzat z pojazdu.

Akceptowalny zakres temperatur w przypadku dorostego bydta zawiera sie

w przedziale od 0 do 35°C, jednak w ramach lepszych praktyk temperatura powinna

byé utrzymana pomiedzy 5° a 30°C.

W przypadku krow mlecznych akceptowalny zakres wynosi od 5° do 15°C.

Powyzej 21 °C oraz w warunkach wysokiej wilgotnosci u kréw mlecznych mogaq

pojawiac sie objawy przegrzania. Nalezy tego unikac.

Dorazne dziatania, ktére powinny by¢ podjete przy niskich temperaturach, gdy

zwierzeta wykazujg objawy wychtodzenia, obejmuja:

¢ zmniejszenie przestrzeni dostepnej zwierzetom, w przypadku gdy majaq jej
wiecej niz wymagane minimum (np. zwierzeta hodowlane),

¢ potozenie dodatkowej warstwy sciotki lub izolacji,

o zwiekszenie zabezpieczenia zwierzat w pojezdzie przed warunkami
pogodowymi. Nalezy chroni¢ inwentarz przed zimnym wiatrem podczas chtodu
przez dostosowanie otwarcia okien lub plandek oraz uzywanie zabezpieczajacych
ptacht z uwzglednieniem minimalnych wymogoéw wentylacyjnych,

e zaczekanie na cieplejsze warunki,

e czesciowe ograniczenie ruchu powietrza w pojezdzie przez wykorzystanie
bocznych oston; nalezy uwazac¢, aby utrzymaé wymagany poziom wentylacji,

e utrzymanie zwierzat tak suchymi, jak to mozliwe; transport przemoczonych
zwierzat moze by¢ przyczyng $Smierci z powodu wychtodzenia organizmu na skutek
oddziatywania zimnego wiatru; nawet gruba siers¢ bydta nie chroni przed
przenikliwym wiatrem,

e chronienie zwierzat przed nadmierng ekspozycjg na marznacy deszcz i deszcz
ze $niegiem; tego typu warunki mogg by¢ $miertelne dla zwierzat; nawet gesta
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siers¢ bydta nie chroni zwierzecia przed wychtodzeniem spowodowanym
przemoczeniem marzngacym deszczem,

szczegdlnie w przypadku cielat nalezy odpowiednio wczesnie, przed
zatadunkiem, nagrza¢ pojazd grzejnikami,

zapobieganie zamarznieciu poidet i/lub rur doprowadzajacych wode przy
wykorzystaniu grzejnikéw lub dodatkéw do wody (dostepnych w sprzedazy), takich
jak gliceryna i glukoza.

204. W czasie upatéw zwierzeta powinny by¢ kontrolowane przy kazdej okazji pod katem
objawow przegrzania. Gdy zwierzeta wykazujg objawy przegrzania, nalezy podjac
nastepujace dziatania:

zwiekszy¢ ilos¢ miejsca przypadajacego na jedno zwierze przynajmniej
0 30%, decyzja o tym dziataniu musi zosta¢ podjeta przed zatadunkiem oraz
z uwzglednieniem wyzszego ryzyka utraty rownowagi,

zapewni¢ zaopatrzenie w wode lub roztwory elektrolitow,

zwiekszy¢ wentylacje,

uzywac pojazdow klimatyzowanych,

opoézniac¢ podroz dopdki temperatura nie spadnie, np. odbywac jg w nocy,

poi¢ zwierzeta tak czesto, jak to mozliwe.

4.4. OKRESY KARMIENIA I POJENIA

Transport matych cielat (w szczegdlnosci przy dtugotrwatych przewozach) narzuca pewne
wyzwania odnosnie karmienia i pojenia. Realizowanie zgodnie z Rozporzadzeniem ich
karmienia i pojenia jest czesto niemozliwe, poniewaz cieleta nie potrafig skorzystaé
z dostepnego w pojezdzie wyposazenia. Cieleta mogg by¢ odpowiednio nakarmione oraz
napojone (mlekiem /preparatami mlekozastepczymi /roztworami elektrolitéw) jedynie po
wytadunku, co powinno nastgpi¢ w punkcie odpoczynku zwierzat, na targowisku lub punkcie
gromadzenia.

Dobre praktyki dotyczace karmienia, pojenia i odpoczynku

205.

206.

Organizatorzy transportu powinni zapewni¢ odpowiednia pasze (rys. 4.2.) na czas
podrozy (wymodg dla przewozow powyzej 8 godzin), co moze wymagac przewozu
nawet 300-400 kg siana.

Jesli to mozliwe, opiekun, rolnik, wysytajacy zwierzeta powinni zapewni¢ taka
pasze, ktora zwierzeta byly juz wczesniej karmione, np. opiekun/rolnik
powinien dostarczy¢ takg pasze dla tych zwierzat, aby unikna¢ nagtych zmian
w dawce pokarmowej.

Rysunek 4.2. Witasciwa pasza musi by¢ zapewniona
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207.

208.

209.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Przewoznik powinien zapewnié, aby doroste osobniki otrzymywaty 2 kg dobrej
jakosci siana na 100 kg zywej wagi, koniecznie podczas przerw na odpoczynek
oraz w punktach odpoczynku zwierzat podczas dtugotrwatych przewozéw powyzej 8
godzin (lub jesli to mozliwe, zaleznie od wieku zwierzat).

Przewoznicy powinni unikaé¢ karmienia zielona soczysta, skoncentrowana,
wysokokaloryczng pasza. Chociaz dla bydta opasowego przyzwyczajonego do
wysokokalorycznej paszy nalezy jg pozostawi¢ w dawce pokarmowej. Zielona lub
soczysta pasza moze spowodowac, ze odchody zwierzat bedq rzadsze. Moze to
powodowaé wzajemne brudzenie, kiedy podczas transportu w pojezdzie zwierzeta
znajdujg sie w bezposredniej bliskosci. W konsekwencji moze wystgpi¢ nadmierne
wychtodzenie  organizmu, podczas gdy jest zimno. Skoncentrowana
i wysokokaloryczna pasza moze wywotac problemy trawienne u dorostych osobnikdw.
W przypadku cielat na opas w trakcie przerw na odpoczynek przewoznik powinien
zapewni¢ skoncentrowang pasze na bazie zbdéz. Gdyz nagte zmiany ich
dotychczasowej dawki pokarmowej mogq wywotac chorobe. W zwigzku z tym, jezeli
cieleta sg przyzwyczajone do jedzenia siana, powinno sie ono znalez¢ w ich dawce.

210.

Zgodnie z wymogami prawnymi, poidta powinny by¢ zaprojektowane,
rozmieszczone i ustawione w taki sposdb, aby umozliwi¢ dostep do nich zwierzetom
w kazdej chwili podczas podrézy trwajacej ponad 8 godzin. Poidta powinny byc¢
takie, do jakich zwierzeta sg przyzwyczajone, oraz powinny by¢ dostosowane tak,
aby mogty z nich korzysta¢ w pozycji naturalnej podczas picia. Ponadto zaleca sie
przewozenie w pojezdzie dodatkowych wiader lub korytek.

211.
212.

213.

214,

W kazdym kojcu w pojezdzie powinny znajdowad sie dwa poidta.

Poidta i rury doprowadzajgce wode powinny by¢ zaprojektowane i konserwowane,
aby zapobiec wyciekowi i zanieczyszczeniu wody.

Poidta i rury doprowadzajace wode powinny by¢ regularnie sprawdzane
i czyszczone.

System pojenia musi by¢ sprawny oraz dobrze konserwowany. Doroste bydfo lub
cieleta powinny by¢ przyzwyczajone do zamontowanego systemu, np. dozowniki
stuzgce do pojenia cielat mlekiem mogg by¢ wyposazone w gumowe smoczki do
dostarczania zimnego badZ cieptego mleka, preparatu mlekozastepczego badz
roztworu elektrolitowego (rys. 4.3.).

Rysunek 4.3. Upewnij sie, ze system pojenia jest czysty, sprawny i dobrze utrzymany © bDr

Rabitsch

215.

Pojemnos¢ zbiornika na wode/zapas wody (w pojazdach o wyzszym standardzie dla
przewozow powyzej 8 godzin) powinny by¢ dostosowane do obowiazujacych
wymogow w zaleznosci od wieku, typu (grupy uzytkowej) zwierzat.
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216.

217.

218.

219.

220.

221.

222.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

System dostarczajacy wode powinien by¢ sprawdzany na kazdym postoju
i zapas wody uzupetniany (do petna) swiezg woda pitng wszedzie tam, gdzie jest to
mozliwe.

Bydto powinno mie¢ dostep do wody az do czasu odjazdu, ale nie powinno mie¢
mozliwosci nadmiernego jej spozycia. Bydto, ktore wypije zbyt duzo wody, zwykle
wykazuje sktonnos¢ do zachorowania podczas przewozu.

Zaopatrzenie w wode powinno by¢ sprawdzane przynajmniej raz dziennie, ale
w trakcie upatdw badz chtodu czesciej — przynajmniej dwa razy dziennie, w celu
upewnienia sie, ze wszelkie potrzeby zwierzat sg zaspokojone.

Droznos¢ wszystkich urzadzen do pojenia (np. smoczkdéw, misek poidet,
korytek) powinna by¢ monitorowana, aby upewnic sie, ze wszystkie zwierzeta maja
dostep do odpowiedniej ilosci wody.

Poidtla oraz rury doprowadzajace wode nie powinny przeciekac¢ i woda nie
powinna sie z nich wylewaé, aby unikng¢ zamoczenia S$ciotki i zwierzat,
zwiekszania wilgotnosci oraz pogorszenia zdrowia i naruszania dobrostanu zwierzat.
Przewoznicy w trakcie postojow powinni dostarczac zwierzetom czysta wode dobrej
jakosci. Wysokie zasolenie wody moze powodowa¢ nadmierne jej spozycie. Woda o
zbyt niskim Iub zbyt wysokim pH moze wywota¢ problemy trawienne. Woda
zawierajaca glony nigdy nie powinna by¢ podawana bydfu. Niektére gatunki glonéw
sg toksyczne. Niektére zwierzeta moga wzbraniac sie picia chlorowanej wody.
Kierowcy powinni z uwagq przestrzegac instrukcji w zakresie uzywania Srodkow
chemicznych dodawanych w celu oczyszczenia wody.

Lepsze praktyki dotyczgce karmienia, pojenia i odpoczynku w transporcie

223.

224,

225.

Dostarczanie ptynnego pokarmu przewozonym cieletom w obecnie produkowanych
pojazdach jest uwazane jako niepraktyczne z technicznego punktu widzenia. Po
9 godzinach transportu nieodsadzone cieleta muszg mie¢ przynajmniej godzine
odpoczynku, zeby mogty dostac ptyn i/lub pasze (mleko). Zwykle wymaga to
roztadunku zwierzat (np. w punkcie odpoczynku zwierzat). Mleko Iub inna
odpowiednia ptynna pasza powinny by¢ podane z wykorzystaniem sprzetu
wyposazonego w gumowy smoczek. Cieleta powinny by¢ karmione indywidualnie,
a nastepnie odpoczywac przez odpowiedni okres przed kontynuacjg podrézy.
Jeszcze lepszq praktyka jest przewozenie tylko cielat starszych niz
osmiotygodniowych, kiedy to mogg by¢/sa juz odsadzone.

Przewoznicy powinni poi¢ zwierzeta recznie podczas upatéw, szczegdlnie gdy
transport sie opdznia. Jest to jedyna gwarancja, ze wszystkie zwierzeta otrzymajag
wystarczajaco duzo wody.

4.5. OPIEKA NAD CHORYMI LUB RANNYMI ZWIERZETAMI

Chore badz ranne zwierzeta w kontekscie transportu dzielimy na 3 kategorie:

a)
b)

c)

zwierzeta zidentyfikowane jako chore badz ranne w momencie odjazdu,
zwierzeta zidentyfikowane jako chore badz ranne w trakcie podrozy,

zwierzeta zidentyfikowane jako chore badZz ranne w momencie przyjazdu do
punktu przeznaczenia lub w punkcie odpoczynku zwierzat.

Niektore osobniki moga znalez¢ sie w wiecej niz jednej z tych grup. Jednak jezeli zwierzeta
podczas inspekcji przez odjazdem transportu wykazywaty objawy choroby badz kontuzji, nie
powinny zosta¢ zakwalifikowane jako zdatne do transportu i nie powinny zostac¢ zatadowane
(zobacz rowniez 2.4.2. Zdatnos$¢ zwierzat do transportu). Zwierzeta zidentyfikowane jako

55



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

chore badz ranne po podrézy, w trakcie koncowej inspekcji, zostang zbadane przez
uprawniong osobe w miejscu przeznaczenia, np. lekarza weterynarii w rzezni lub w punkcie
odpoczynku zwierzat.

Ponizej zostang omodwione jedynie dziatania dotyczace zwierzat

zidentyfikowanych jako chore badz ranne w trakcie podrézy. Identyfikacja moze

nastgpi¢ w trakcie rutynowych przerw w podrézy lub specjalnych postojéw na dokonanie

inspekcji (np. dodatkowy postdj podczas upatu). Zwierzeta mogq byc¢ zakwalifikowane do

jednej z nastepujacych kategorii:

o zwierzeta, ktore sie przewrodcity lub zostaly stratowane lub ranne, np. w wyniku
agresji, i majg widoczne obrazenia lub ztamania,

e zwierzeta z widocznymi kontuzjami, takimi jak przepuklina, wypadniecie macicy,
zwichniecie,

e zwierzeta wykazujagce symptomy przegrzania Ilub wyziebienia Ilub/oraz
odwodnienia,

e zwierzeta wykazujace rozwijajace sie symptomy choroby lub infekcji,

e krowy, ktére sie ocielity badz poronity podczas przewozu.

Takie zwierzeta nalezy zbadac i niezwtocznie podja¢ decyzje odnosnie dziatan zaradczych
lub leczenia.

Dobre praktyki dotyczgce opieki nad chorymi i rannymi zwierzetami w trakcie podrozy

226. Nalezy sprawdzac stan zwierzat regularnie w trakcie podrozy pod katem chordb,
ztego samopoczucia i urazow.

227. Trzeba dostarcza¢ pasze, jezeli zwierzeta wykazujg oznaki gtodu i zmeczenia
(w trakcie dtugotrwatych przewozéw lub wtedy, gdy niska temperatura moze
wywotac stres metaboliczny).

228. Jezeli w trakcie podrozy zostaty zidentyfikowane jakiekolwiek choroby lub urazy,
wtedy kierowca powinien skontaktowaé sie z przewoznikiem, miejscem
przeznaczenia, albo punktem odpoczynku zwierzat albo rzeznig/ubojnig (jesli sg
dostepne) albo (lokalnymi) odpowiednimi stuzbami, aby w trakcie jazdy lub po
przyjezdzie przedyskutowad/skonsultowa¢ konieczno$¢ otrzymania pomocy
weterynaryjnej i ewentualnego wsparcia.

229. Nalezy oddzieli¢ i leczy¢ chore zwierzeta, jezeli jest to konieczne i mozliwe,
szukajgc rowniez pomocy weterynaryjnej lub innych punktéw pomocy (jezeli sg
dostepne), zeby dokonac wtasciwej oceny stanu przewozonych zwierzat.

230. Zwierzeta niezdolne do ruchu powinny zostac¢ usmiercone w pojezdzie.

Lepsze praktyki dotyczace opieki nad chorymi i rannymi zwierzetami w trakcie podrozy

231. Kierowca dysponuje lista awaryjna, ktora zawiera szczegoétowe dane kontaktowe
do wszystkich punktéw odpoczynku zwierzat, miejsc postoju, punktéw gromadzenia
zwierzat, innych instytucji opieki i wsparcia, handlarzy zywym inwentarzem, rzezni
oraz innych wiasciwych stuzb, z ktéorymi mozna sie skontaktowac¢ na catej trasie
podrézy.

4.6. SYTUACIE AWARYINE

Sytuacje awaryjne sa z definicji nieoczekiwane i wymagaja natychmiastowej reakcji.
Istotne jest, aby kierowca lub inna odpowiedzialna osoba miaty plan dziatania, co robi¢ w
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trakcie sytuacji kryzysowej. Plan powinien zawiera¢ numery telefonéw, np. do lekarza
weterynarii, od ktérego mozna uzyskac¢ odpowiednie wsparcie.

Lepsze praktyki dotyczace sytuacji awaryjnych

232.

233.

W przypadku mechanicznej awarii pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna tej
awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy awarii
pojazdu na miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny
pojazd. Nalezy rozwazy¢ wszystkie czynniki warunkujace czas, w jakim zwierzeta
beda mogty bezpiecznie pozostawaé wewnatrz nieruchomego pojazdu, takie jak:

pogoda (np. bydto bedzie dobrze sie czuto w przyczepie w trakcie chtodnej pogody
o niskiej wilgotnosci przez cztery godziny; w trakcie ekstremalnych upatéw i
wysokiej wilgotnosci zwierzeta mogg dosy¢ szybko doswiadczy¢ przegrzania),
zdatnos¢ zwierzat do transportu,

wiek zwierzat,

czas od ostatniego pojenia i karmienia,

miejsce awarii (np. autostrada, wiejska droga),

pora dnia,

bezpieczenstwo zwierzat w aktualnej lokalizacji.

Jezeli zdarzy sie wypadek drogowy, kierowca powinien:

a)

b)
c)

d)

f)

9)

h)

zadzwoni¢ na numer alarmowy, jezeli wypadek nastgpit na drodze publicznej,

lub do innych stuzb, jezeli ich pomoc jest potrzebna. Operatora numeru

alarmowego nalezy poinformowac o:

e miejscu zdarzenia,

o fakcie, ze w pojezdzie znajdujq sie zwierzeta,

¢ wydostaniu sie zwierzat z pojazdu i ich statusie (np. czy sg ranne i ile, czy sq
poza pojazdem itp. — uzupetnienie ttumacza),

e innych jakichkolwiek znanych zagrozeniach;

ustawi¢ znaki ostrzegajace o zdarzeniu w ciggu 10 minut od wypadku;

zadzwoni¢ do wyznaczonej przez firme osoby do kontaktu w sytuacji

awaryjnej; jezeli firma wdrozyta procedure na wypadek zdarzen

nadzwyczajnych, nalezy postepowac zgodnie z nig. Jezeli nie, poinformowac

przewoznika o miejscu wypadku, o urazach, kondycji zwierzat, pozycji przyczepy,

liczbie pojazddw uczestniczacych w zdarzeniu i czy osoby do udzielenia pomocy

znajdujg sie juz na miejscu;

zadzwoni¢ do innych os6b wskazanych w procedurze awaryjnej firmy, to znaczy

do firmy ubezpieczajacej tadunek i pojazd oraz miejsca przeznaczenia, i nalezy

im przekazac te same informacje, jak powyzej;

jezeli pojazd lub/i przyczepa sq uszkodzone i nie nadajq sie do dalszej jazdy,

przejs$¢ do punktu g);

jezeli uszkodzenie jest niewielkie, przyczepa jest sprawna i nie ma rannych,

nalezy zrobi¢ zdjecia, zanotowac adresy i nazwiska swiadkdw oraz osdb biorgcych

udziat w zdarzeniu;

zgoni¢ wszystkie zwierzeta z drogi i zebra¢ je w miejscu oddalonym od ruchu

ulicznego tak daleko, jak to mozliwe;

udokumentowaé¢ wypadek za pomoca kamery lub innego urzadzenia;

zrobi¢ zdjecia wypadku tak szybko, jak to mozliwe. Powinny one zawierac

fotografie stanu drogi, uszkodzen pojazdu, pozycji przyczepy, catkowitego obrazu

sytuacji, sladéow hamowania, zakretéw, skrzyzowan i miejsca, w ktéorym pojazd

wypadt z drogi (o ile tak sie stato);
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i)
j)

k)
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zapewnic najlepszg ochrone i komfort zwierzetom, jak to tylko mozliwe;

gdy pierwsze stuzby ratunkowe dotrg na miejsce wypadku, kierowca powinien
poinformowaé je o szczego6tach wypadku, wiaczajac w to wszelkie urazy
odniesione przez ludzi, liczbe i status zwierzat, ktére wydostaty sie lub wypadty z
pojazdu, znane zagrozenia oraz przedstawi¢ firmowy plan reagowania
w sytuacjach awaryjnych. Jezeli to mozliwe, przewoznik powinien przekazad
stuzbom informacje, czy firma przysle na pomoc sprawng przyczepe wraz
z personelem do obstugi zwierzat, oraz okresli¢ przewidywany czas ich przyjazdu.
Przewoznicy muszg zawsze respektowa¢ polecenia wydawane w fancuchu
(hierarchii) dowodzenia na miejscu wypadku;

zwierzeta ranne podczas transportu powinny by¢ humanitarnie uémiercone,
aby zapobiec cierpieniu i dreczeniu. Jest to szczegdlnie istotne, gdy préba
leczenia zrédta bélu nie przynosi skutkow, a sam bol nie ustepuje lub dalszy
transport mégtby pogorszyé¢ ten stan jeszcze bardziej. Powinien by¢ wezwany
lekarz weterynarii w celu podjecia decyzji humanitarnego zabicia zwierzecia.
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5. ROZLADUNEK

5.1. WPROWADZENIE

Po dotarciu do miejsca przeznaczenia lub punktu odpoczynku zwierzeta powinny byc¢
roztadowane tak szybko, jak to mozliwe. Roztadunek jest czescig podrdzy i jest ona
zakonczona, gdy ostatnie zwierze zostanie wytadowane z pojazdu w miejscu przeznaczenia.
Wazne jest, aby zoptymalizowac tatwos¢ oraz sprawnos$c¢ roztadunku w celu unikniecia
nadmiernych opdznien i nie pozostawiania zwierzat w pojezdzie dtuzej niz to konieczne.
Podstawowe informacje odnosnie roztadunku bydta mozna znalezé w rozdziale 3.3.
Postepowanie podczas zatadunku.

Nieodpowiednie zaprojektowanie infrastruktury roztadunkowej w potaczeniu z niewtasciwym
postepowaniem ze zwierzetami mogg powodowac poslizgniecia, upadki, siniaki, ewentualnie
urazy i wiekszy stres u zwierzat, a w konsekwencji naruszenie ich dobrostanu, co pogarsza
jakos$¢ miesa i generuje straty ekonomiczne. Precyzyjnie zaprojektowane platformy i
rampy rozitadunkowe ulatwia zatadunek i roztadunek przy minimalizacji stresu
oraz urazow u zwierzat. Kierowcy i przewoznicy powinni pamietaé, ze niektére zwierzeta
mogg cierpie¢ ze wzgledu na warunki transportu i powinny by¢ odpowiednio traktowane
podczas roztadunku w celu unikniecia dodatkowego stresu.

Wymagane umiejetnosci przy roztadunku sa zblizone do tych wymaganych
w przypadku zatadunku. Osoby obstugujace powinny umie¢ odczytywac zarowno oznaki
zdatnosci zwierzat do transportu, jak réwniez sygnaty niezdatnosci do transportu: oznaki
ztej kondycji, chordb, urazéw, i wtedy zaplanowa¢ modyfikacje dziatan operacyjnych.

Stan fizjologiczny i status zdrowotny zwierzat oraz nieodpowiednio przeprowadzony

roztadunek skutkujg ryzykiem naruszenia dobrostanu zwierzat ze wzgledu na:

e nieodpowiednio zaprojektowany korytarz i bramki (w szczegdlnosci co do ich
szerokosci), co moze spowodowac posiniaczenia, urazy, odmowe przemieszczania sie,

o sliska nawierzchnie podlogi, wliczajac rampy =zatadunkowe, co prowadzi do
podobnych negatywnych skutkéw (posiniaczenia, urazy, odmowy poruszania sie),

e obecnosc ostrych krawedzi, co moze powodowacd urazy,

e oswietlenie mogace wywotywac dezorientacje lub strach.

5.2. ROZPLANOWANIE STREFY ROZLADUNKU

Strefy roztadunkowe powinny by¢ bezpieczne oraz zapewniaé szerokg i prosta droge
prowadzacq z pojazdu do zagrod. Dobre i lepsze praktyki odnoszace sie do projektowania
udogodnien do roztadunku zostaty opisane w podrozdziale 3.2. Urzadzenia do zatadunku.

Dobre praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

234. Strefa roztadunkowa powinna by¢ ogrodzona, aby unikna¢ wtargnie¢ lub ucieczek
zwierzat w przypadku ewentualnych probleméw podczas roztadunku.

235. Strefy ruchu pojazdow i trasy przejazdu pomiedzy wjazdem (do gospodarstwa,
punktow gromadzenia, punktéw odpoczynku zwierzat, rzezni) a strefg zatadunkowg
lub roztadunkowgq i parkingiem muszg by¢ zaplanowane zgodnie z maksymalnym
rozmiarem pojazdu, przyczepy i naczepy oraz ich promieniem skretu.

236. Powinna istnie¢ wyrazna sygnalizacja i identyfikacja doku przetadunkowego
(na przyktad w odniesieniu do typu pojazdu).
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237. Nawierzchnia podtég, ramp i doku nie moze byc¢ sliska i materiat, z ktdérego jest
wykonana, powinien ogranicza¢ rozchlapywanie odchoddéw i moczu do minimum.

238. Podtoga powinna by¢ regularnie czyszczona i utrzymywana w dobrym stanie.

239. W miejscu roztadunku musi by¢ zamontowane odpowiednie zrédlo swiatta.

240. Podczas roztadunku zwierzeta powinny sie przemieszczaé z ciemniejszych do
jasniejszych obszarow (np. powinny poruszac sie w kierunku swiatta) przy unikaniu
kontrastéw, takich jak cienie.

241. Oswietlenie kojcow w pojezdzie i strefy zatadunkowej musi dziata¢ przez caty czas
roztadunku przy wytaczonym silniku ciezarowki.

242. Optymalny kat nachylenia rampy lub innych urzadzen stosowanych przy roztadunku
wynosi zero, dlatego musza by¢ stosowane wszelkie metody jego utrzymania
na tak niskim poziomie, jak to mozliwe (minimalna wysokos$¢ doku zalezy od
typu pojazdu, windy itd.).

243. W zwigzku z tym, ze zwierzeta wolg i$¢ lekko pod goére niz w doét, zaleca sie
utrzymanie jak najnizszego kata nachylenia rampy podczas roztadunku.

244. Nalezy ograniczy¢ nachylenie rampy. Nachylenie nie powinno przekracza¢ 10°
lub 17%, a w zadnym wypadku 20° lub 36% dla cielgt i 26° lub 50% dla dorostego
bydta. Postuluje sie, aby przy obecnej konstrukcji pojazdéow do roztadunku zwierzat
stosowac nabrzeza roztadunkowe o wysokosci 90 cm. Tam, gdzie zwierzeta przewozi
sie matymi pojazdami (np. w rzezni, na targowisku lub gdzie wystepuja lokalne
przewozy z gospodarstw), zaleca sie niskopoziomowe doki ze wznoszacymi sie
rampami (rys. 5.1.).

245. Dok dla pojazdéw powinien mie¢ 2,75 m szerokosci i powinien by¢é wyposazony
w boczne ostony (wysokos¢ >1,7 m).

Rysunek 5.1. Mozliwe utatwienia do zatadunku/roztadunku zwierzat
Lepsze praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

246. Zaleca sie, aby strefa roztadunku na wprost doku roztadunkowego byta dwukrotnie
dluzsza niz pojazd.

247. Strefa roztadunku powinna by¢ zadaszona i chroniona przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi.

248. Rano nalezy unikac¢ otwierania drzwi pojazdu w kierunku wschodnim, co pomoze
ograniczy¢ niepozadane zachowania (nieche¢ zwierzat do przemieszczania sig,
zawracanie sie) wynikajace z bezposredniego operowania $wiatta stonecznego w oczy
zwierzat.

249. Dok powinien mie¢ wydzielony korytarz dla ludzi w celu zapewnienia
bezpieczenstwa obstugujacych zwierzeta.
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5.3. PROCEDURY OPERACYJNE PODCZAS ROZLADUNKU

Najwazniejsze punkty podczas procedury operacyjnej roztadunku to:

poinformowanie o przyjezdzie srodka transportu i adekwatne zorientowanie pojazdu,

e wiasciwe ustawienie pojazdu (np. przy doku),
e sprawdzenie statusu wskazanego doku (wolny, dostepny do roztadunku z wyposazeniem
dostosowanym do gatunku i grupy uzytkowej wytadowywanych zwierzat),

przygotowanie i ustawienie sprzetu zabezpieczajacego,
prawidtowe postepowanie ze zwierzetami,

e sprawdzenie, czy wszystkie zwierzeta opuscity pojazd.

Dobre praktyki dotyczace procedury roztadunku

250.

251.

252.

253.

254,

255.

256.

Obstugujacy zwierzeta powinni unikaé¢ noszenia jasnych ubran, poniewaz rolnicy
zwykle noszg ciemne ubrania.

Wazna jest dobra komunikacja. Zgodnie z wymogami prawnymi w zakresie
identyfikacji i statusu zdrowotnego zwierzat, kierowca powinien przekazac¢ osobie
przyjmujacej transport wszystkie wazne wiadomosci zwigzane ze zdrowiem
i ogélnym dobrostanem zwierzat (grupa uzytkowa zwierzat, obecnos¢ chorych
i rannych lub ostabionych zwierzat itd.) i o warunkach panujacych podczas transportu
(pogoda, zdarzenia drogowe, czas trwania przewozu itp.). Osoba przyjmujaca
tadunek powinna przekazac jasne wytyczne kierowcy, gdzie roztadowaé zwierzeta.
Procedura roztadunku nie powinna sie rozpoczynaé, dopoki nie dokona sie
odpowiedniego ustawienia pojazdu i prawidtowego rozstawienia sprzetu
zabezpieczajacego (np. bocznych barierek ograniczajacych).

Procedura roztadunku nie powinna sie rozpoczyna¢, dopdki wszystkie potencjalne
zrédta zaklécen nie zostana usuniete (np. przebywanie osob naprzeciwko
otwartych drzwi, nieodpowiednie o$wietlenie).

Bydto nie powinno by¢ poganiane w trakcie roztadunku, poniewaz moze to by¢ gtéwng
przyczyng urazéw i naruszenia dobrostanu.

Do poganiania zwierzat nie powinny by¢ stosowane elektryczne poganiacze,
z wyjatkiem dorostych bykéw niesktonnych do ruchu, wtedy gdy inne
metody/narzedzia okazg sie nieskuteczne, i tylko wtedy, gdy zwierze ma wolng
przestrzen przed sobg. Uzycie elektrycznych narzedzi jest zakazane w stosunku do
cielat i mtodego bydta.

Zwierzeta powinny by¢ roztadowywane w matych grupach, takich w jakich byty
przewozone w pojezdzie. Nalezy unikac izolowania pojedynczych osobnikéw, tak
diugo, jak to mozliwe.

Lepsze praktyki dotyczace procedury roztadunku

257.

258.

Przybycie $rodka transportu do miejsca przeznaczenia wymaga szczegodlnej uwagi,
gdyz znaczne opOznienia roztadunku zwierzat i pézniejsze postepowanie z nimi i/lub
ubo6j moga negatywnie wptynaé na dobrostan zwierzat i zaostrza¢ wszelkie istniejace
problemy. Zaplanuj przyjazd do miejsca przeznaczenia, tak aby uniknac
niepotrzebnego oczekiwania zwierzat w pojezdzie!

Zdrowie i dobrostan zwierzat powinny by¢ natychmiast sprawdzone w doku.
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5.4. OPIEKA NAD ZWIERZETAMI PODCZAS ROZLADUNKU

Roztadunek moze wywotac u bydifa stres i dyskomfort. Wazna jest odpowiednia opieka nad
zwierzetami, szczegolnie gdy doznaty one urazéw podczas transportu.

Dobre praktyki w sytuacjach awaryjnych

259. Jezeli zwierzeta musza zostaé¢ w punkcie odpoczynku zwierzat po odjezdzie
srodka transportu, na przyktad z powodu urazu lub niezdatnosci do transportu,
muszg by¢ przetrzymywane w oddzielnych budynkach, z dala od czystych
i zdezynfekowanych obszaréw. Lokalne wtasciwe stuzby powinny zostac
poinformowane o takich zwierzetach. Nie powinno sie dezynfekowaé zagréd, dopdki
przebywajgq w nich zwierzeta.

260. Pojazdy ze stabg wentylacjg lub innymi usterkami powinny byé¢ roztadowywane
w pierwszej kolejnosci.

261. Pojazdy powinny by¢ parkowane w strefach zabezpieczonych przed
niesprzyjajacymi warunkami pogodowymi (powinno to by¢ uwzglednione
w uktadzie strefy roztadunkowej). Opodznienia nie powinny przekracza¢ jednej
godziny przed ubojem lub miejscem, gdzie zwierzeta bedg przetrzymywane.

262. Jezeli zwierze przeciwstawia sie koniecznosci opuszczenia pojazdu:

e jezeli nie jest chore/ranne Iub uwiezione, sprawdz przyczyne niecheci
opuszczenia pojazdu, delikatnie stymuluj zwierze za pomocg kija, najlepiej
z zewnetrz pojazdu; elektryczny stymulator powinien by¢ uzyty tylko
w ostatecznosci;

e jezeli zwierze jest chore/ranne lub trwale niezdolne do ruchu (generalnie
kryteria podobne do tych dla zwierzat niezdatnych do transportu), poinformuj
urzedowego lekarza weterynarii lub osobe dbajaca o dobrostan (w rzezni)
i postepuj zgodnie z instrukcjami (zwykle procedura nakazuje ogtuszy¢ zwierze
i dokona¢ szybkiego wykrwawienia przy wykorzystaniu odpowiedniego
wyposazenia znajdujacego sie w rzezni);

e jezeli zwierze jest uwiezione, rozwaz mozliwo$¢ bezpiecznego (dla zwierzecia
i osoby obstugujacej) usuniecia przeszkéd przed zastosowaniem powyzej
przedstawionej procedury.

5.5. CzYSZCZENIE I DEZYNFEKCJA POJAZDU PO
ROZLADUNKU

Pomiar bezpieczenstwa biologicznego jest konieczny, aby zapobiec
rozprzestrzenianiu sie chorob. Czystos¢ w pojezdzie jest rowniez niezbedna z powodu
tego, ze stres podczas transportu moze ostabi¢ uktad odpornosciowy zwierzat i sprawic, ze
beda one bardziej podatne na choroby.

Dobre praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

263. Pojazd powinien by¢ wyczyszczony bezposrednio po rozitadunku i przed
wjazdem na miejsce parkingowe na noc.

264. Przed umyciem i dezynfekcja brudna $cidétka powinna by¢ usunieta
i przewieziona na miejsce sktadowania obornika. Przestrzen tadunkowa w pojezdzie
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265.
266.

267.

268.

269.

270.

271.
272.
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powinna by¢ wyczyszczona najlepiej przy uzyciu cieptej wody pod wysokim
ci$nieniem (>70 baréw).

Podczas mycia osoba sprzatajaca powinna nosi¢ wodoodporna odziez ochronna.
Sciany i bariery w przestrzeni fadunkowej, ktére sa czyste, ale wcigz wilgotne,
powinny by¢ zdezynfekowane przy uzyciu autoryzowanych s$rodkéw
dezynfekujacych.

W obszarze, w ktdorym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, powinien by¢ dostep do
odpowiedniej ilosci goracej i zimnej wody, by mdc wyczyscic tyle pojazdow, ile
moze zatrzymac sie w danym miejscu kazdego dnia.

Obszar, w ktérym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, powinien by¢ wolny od
jakichkolwiek przeszkéd w odlegtosci 2 metréw wokdt pojazdu. W nocy musi by¢
dostepne oswietlenie.

W pomieszczeniach przeznaczonych do czyszczenia nalezy przewidziec
oswietlenie 400 lukséw na wysokosci czyszczonych obiektéw.

Sprzet i srodki myjace powinny by¢ bezpiecznie przechowywane i chronione przed
wptywem warunkéw pogodowych.

Gorne pokiady pojazdu musza by¢ wyczyszczone w pierwszej kolejnosci.
Kierowca musi dokumentowac¢ kazde mycie/dezynfekcje ze wskazaniem nazw
handlowych uzywanych s$rodkéw oraz stosowanych ilosci, a dokumentacje te
przechowywaé w pojezdzie.

Lepsze praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

273.

274.

275.

276.

277.

278.

279.

Kierowca powinien mie¢ dostep do listy punktow mycia i dezynfekcji w Europie,
ze wskazaniem zasad korzystania z nich, godzin otwarcia, dostepnosci $wiezej wody
i czystej Sciotki.

Myjnie pojazdéw powinny mie¢ 25 m dtugosci, aby zmiescit sie pojazd, i nachylenie
od 5 do 7%, co pozwala na odprowadzenie Sciekéw do kolektora.

W pojezdzie powinna by¢ lista kontrolna zawierajgca gtéwne punkty mycia pojazdu,
wiaczajac w to informacje o rodzaju uzytej Scidtki, jako$¢ wody, zastosowany
zatwierdzony program mycia i dezynfekcji, metode kontroli z wykorzystaniem
wskaznikow poprawnosci czyszczenia i dezynfekcji, podjete dziatania naprawcze,
zastosowane zatwierdzone detergenty i $rodki dezynfekujace.

Standardowa procedura operacyjna (SOP) mycia i dezynfekcji powinna by¢ dostepna
i stosowana w miejscach roztadunku.

Szczegdlnej uwagi wymaga czyszczenie opon i podwozia pojazdu, zwtaszcza
przed drogg powrotng do obszaréw wolnych od choréb.

Powinna by¢ dostepna zewnetrzna winda, pomost lub platforma pozwalajgca na
wyczyszczenie z zewnatrz gornych czesci i dachu pojazdu.

W przypadku otwartych stanowisk do mycia pojazdow obszar, w ktérym jest
przeprowadzana dezynfekcja, powinien by¢ odgrodzony, tak aby
zanieczyszczenia nie przedostaty sie z mytego pojazdu do $srodowiska.
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6. POSTO] W PUNKTACH ODPOCZYNKU ZWIERZAT, NA
TARGOWISKACH I W PUNKTACH GROMADZENIA ZWIERZAT

6.1. WPROWADZENIE

Maksymalnie dozwolony czas podrézy wynosi 29 godzin dla dorostego bydia i 19
godzin dla nieodsadzonych cielat, w obu przypadkach z tolerancja 2 dodatkowych
godzin na dojazd do miejsca przeznaczenia (co oznacza dojazd do celu w 31 i 21
godzin). Wspomniane 2 dodatkowe godziny dotycza sytuacji wyjatkowych (np. korkéw na
trasie) i nie moga by¢ uwzglednianie przy planowaniu. W efekcie jest to ostatecznie
maksymalny dozwolony prawnie czas przewozu, w ktéorym zwierzeta muszg dotrze¢ do
miejsca przeznaczenia, albo powinny by¢ roztadowane na rzez (w przypadku zwierzat
rzeznych) albo na 24-godzinny odpoczynek, ktéry powinien sie odby¢ w zatwierdzonym
punkcie odpoczynku zwierzat przed dalszg podréza. W Rozporzadzeniu jest podany
maksymalny czas trwania diugotrwatych przewozéw, ktéry rézni sie w zaleznosci od gatunku
i wieku zwierzat oraz konkretnych wymogdéw dotyczacych przerw na odpoczynek (patrz
rowniez 2.2. Planowanie podrézy).

Punkty odpoczynku zwierzat to udogodnienia, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez
przewoznikdéw, kontrolowane przez urzedowych lekarzy weterynarii i ktore zostaty
zatwierdzone przez odpowiednie wtadze, zgodnie ze specjalnymi wymogami UE (Regulacja
Rady Europejskiej 1255/97). W punktach odpoczynku zwierzeta moga odpoczywaé, by¢
karmione i pojone oraz przygotowywane do dalszej podrozy.

Punkty gromadzenia zwierzat to miejsca, takie jak: gospodarstwa, punkty skupu czy
targowiska, w ktérych zwierzeta pochodzace z réznych miejsc, mogq by¢ sprzedawane
i taczone w grupy do dalszego transportu. Gtéwne obszary ryzyka w odniesieniu do
dobrostanu i zdrowia zwierzat sq podobne w punktach odpoczynku, na targowiskach
i w punktach gromadzenia zwierzat.

Punkty odpoczynku zwierzat muszg by¢ zaprojektowane, zorganizowane i zarzagdzane w taki
sposdb, aby zaspokajaty potrzeby zwierzat odnosnie odpoczynku, karmienia, pojenia i opieki
w trakcie dtugotrwatych przewozow. Warunki utrzymania zwierzat oraz personel pracujacy
w punktach odpoczynku zwierzat powinny gwarantowad, ze przewozone zwierzeta otrzymajq
wilasciwy poziom opieki, odpowiedni do ich stanu i beda mogty kontynuowa¢ podréz w
optymalnym dobrostanie, zgodnie z wymogami zdrowotnymi i wskaznikami bezpieczenstwa
biologicznego. Zatem w czasie przerwy w punktach odpoczynku zwierzat musi
zostac zapewniona mozliwo$¢ odpowiedniego wypoczynku oraz odpowiednie ilosci
paszy i wody zgodnie z potrzebami zwierzat. Post6j w punkcie odpoczynku zwierzat
jest wiec gtownym s$rodkiem majacym na celu poprawe dobrostanu zwierzat podczas
dtugotrwatych przewozdéw i uzyskanie ekonomicznych korzysci z tym zwigzanych. Punkty
odpoczynku zwierzat mogag byc¢ zatwierdzone do przyjmowania trzody, bydta, owiec i/lub
koni. Rezerwacja punktu odpoczynku zwierzat musi by¢ dokonana przed rozpoczeciem
transportu i musi zosta¢ odnotowana w dzienniku podrozy. Aktualng liste punktéw
odpoczynku zwierzat mozna znalez¢ w Internecie pod ponizszym adresem:
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/

animals/docs/aw _list of approved control posts.pdf.

Giéwne czynniki ryzyka naruszenia dobrostanu w punktach odpoczynku zwierzat, jak
i punktach gromadzenia zwierzat oraz na targowiskach, to:
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transgraniczne rozprzestrzenianie sie choréb zakaznych. Ryzyko to wynika
z przebywania w jednym miejscu zwierzat o réznym pochodzeniu, nie tylko ze wzgledu
na jednoczesng obecnos¢, ale takze z powodu niedopracowanych procedur mycia
i dezynfekcji pomiedzy kolejnymi przyjezdzajacymi partiami zwierzat. Europejskie
regulacje ustanawiajg odpowiednie zasady i procedury dostosowane do listy konkretnych
chorob. Wiasciciel punktu odpoczynku zwierzat i jego personel oraz przewoznik i
urzedowy lekarz weterynarii powinni by¢ $wiadomi mozliwosci rozprzestrzeniania sie
choréb, takze tych niewymienionych w Rozporzadzeniu i powinni by¢ dobrze
poinformowani i przeszkoleni, aby mogli wykry¢ te choroby, jak réwniez rozpoznad
symptomy lub zmiany w zachowaniu zwierzat mogace s$wiadczy¢ o problemach
zdrowotnych,

nieodpowiednie/brutalne/w pospiechu realizowanie procedur roziadunku
i/lub zatadunku, co moze spowodowac stres i urazy,

nieodpowiednia ilos¢ miejsca i/lub rozmiar zagréd w punkcie odpoczynku zwierzat,
co moze spowodowaé pogorszenie warunkéw odpoczynku, konkurencje miedzy
zwierzetami oraz ich wzajemng agresje,

niewlasciwe karmienie, pojenie i nieodpowiednie wyposazenie, ktdére mogq
powodowac rozdraznienie i problemy zdrowotne u zwierzat spowodowane gtodem i/lub
odwodnieniem.

Rekomendacje dotyczace powyzszych zagadnien mozna znalez¢ w podreczniku ,High Quality
Control Post Handbook” (www.controlpost.eu).

Dobre praktyki dotyczace postoju w punktach odpoczynku zwierzat

280.

281.

282.

6.

Wszystkie punkty odpoczynku zwierzat muszg by¢ zamkniete na jeden dzien w celu
czyszczenia i dezynfekcji po kazdych 6 dniach uzytkowania. Dobrg praktykg
jest przeprowadzanie takiej procedury, gdy jest to mozliwe, nawet czesciej niz po 6
dniach uzytkowania.

Dokumenty poswiadczajace rezerwacje oraz jej potwierdzenie przez punkt
odpoczynku zwierzat powinny by¢ przedstawione urzedowemu lekarzowi weterynarii
(zatwierdzajacemu przewdz).

Podczas dtugotrwatych przewozow korzysta sie tylko z jednego punktu
gromadzenia zwierzat, a wszystkie prawnie wymagane przerwy zwierzeta powinny
spedzac¢ w zatwierdzonych punktach odpoczynku zwierzat. Przerwy za kazdym razem
muszg trwac przez petne 24 godziny.

2. SYSTEMY UTRZYMANIA ZWIERZAT

Odpowiedni system utrzymania i personel obstugujacy zwierzeta majg na celu zapewnienie
im ochrony przed ekstremalnymi warunkami klimatycznymi oraz stworzenie odpowiednich

war

unkow do odpoczynku i regeneracji po stresie wywotanym diugotrwatym przewozem.

Dobre praktyki dotyczace systemu utrzymania zwierzat

283.

Temperatura i wentylacja w punktach odpoczynku lub gromadzenia zwierzat powinny
by¢ utrzymane w zakresie okreslanym jako warunki termoneutralne. Zakres
ten zalezy od rodzaju podtogi, jej witasciwosci izolacyjnych, szybkosci przeptywu
powietrza, temperatury powietrza, wilgotnosci, promieniowania i izolacji budynku.
Rekomendowane temperatury znajdujg sie w tabeli 6.2.
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Tabela 6.2. Rekomendowany poziom temperatury w budynkach w celu zminimalizowania
probleméw zdrowotnych zwierzat

Cieleta nieodsadzone +5°C +25° C
Bydto <= 400kg +5° C +25° C

284. Izolacja budynku jest wymagana, aby utrzymac warunki chronigce zwierzeta przed
mrozem (szczegodlnie w budynkach z podtogami rusztowymi).

285. Punkt odpoczynku zwierzat musi posiada¢ mechaniczna lub swobodna
wentylacje, aby zapewnic¢ doptyw $wiezego powietrza oraz utrzymacé komfortowg
temperature dla zwierzat. Cyrkulacja powietrza powinna odbywac¢ sie nad gtowami
zwierzat.

286. Aby utrzymac poziom temperatury wewnatrz budynku powyzej zalecanego minimum,
nalezy zastosowa¢ dodatkowe ogrzewanie, jezeli to konieczne, szczegdlnie w
przypadku mitodszych zwierzat. Jezeli temperatura jest wyzsza niz zalecane
maksimum, nalezy: zwiekszy¢ ilos¢ miejsca przypadajacego na jedno zwierze,
ustawi¢ dodatkowe wentylatory (oraz gdy to konieczne zraszacze wodne). Jezeli
powietrze jest wilgotne przy niskiej temperaturze, zwierzeta mogg by¢ bardziej
podatne na wychtodzenie.

287. Liczba kojcéw w punkcie odpoczynku zwierzat powinna pozwala¢ na utrzymanie
takiej samej wielkosci grup zwierzat i ich liczby, co w pojezdzie podczas transportu.
Jezeli nie ma wystarczajgco duzo kojcéw, nie powinny by¢ taczone zwierzeta
z wiecej niz dwoch grup. Personel obstugujgcy powinien kontrolowaé
zachowania zwierzat i izolowa¢ zwierzeta ranne lub zestresowane, jezeli to
konieczne.

288. Aby pogrupowac zwierzeta zgodnie z pochodzeniem i gatunkiem, punkt odpoczynku
zwierzat powinien by¢ wyposazony w ruchome barierki, ktére muszg by¢
skonstruowane w taki sposdéb, aby nie zrani¢ badz nie wywota¢ urazu u zwierzat.
Wszelkie uzyte materiaty nie mogg byc¢ toksyczne, a sprzet tatwy do czyszczenia
i zdezynfekowania.

289. W kazdym kojcu dostepna powierzchnia musi by¢ dostosowana do rozmiarow
zwierzat. Tabela 6.3. przedstawia minimalne wymagania powierzchniowe w
przeliczeniu na osobnika w zaleznosci od grupy uzytkowej zwierzat.

Tabela 6.3. Minimalne wymagania powierzchniowe w punktach odpoczynku zwierzat

Mate cieleta (50kg zywej wagi) 0,4
Cieleta $rednich rozmiaréw (110kg zywej wagi) 0,7
Ciezkie cieleta (200kg zywej wagi) 1,1
Bydto srednich rozmiaréw (325kg zywej wagi) 1,5
Bydto ciezkie (550kg zywej wagi) 2,2
Bardzo ciezkie bydto (>700kg zywej wagi) 3,0

290. Podloga nie moze byc¢ sliska, musi by¢ z materialu nadajacego sie do
czyszczenia i z wystarczajacym odprowadzeniem wody oraz dostosowana do
gatunku zwierzat.

291. Rozproszone $wiatlo naturalne lub odpowiednie sztuczne powinno by¢
zapewnione od strefy roztadunkowej (zatadunkowej) do strefy odpoczynku.

66



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie bydta

Natezenie oswietlenie powinno mie¢ 40 Ix natezenia w zagrodach (os$wietlenie jest
wiasciwe, jesli pozwala na czytanie gazety), ale musi by¢ silniejsze w zagrodach dla
chorych zwierzat (250 Ix) i w kojcach gdzie karmi sie cieleta (100 do 150 Ix)
i w strefie roztadunkowej (100 do 150 Ix). Nalezy unikac¢ jakichkolwiek kontrastéw
Swietlnych, reflekséw, zbyt jasnych swiatet czy metalowego wyposazenia, poniewaz
moze to spowodowac zatrzymanie sie zwierzat, a czasami réwniez zawracanie.

292. W kazdym budynku musi znajdowac¢ sie co najmniej jedna gasnica pozarowa
(wodna, proszkowa, gazowa) lub wiecej w zaleznosci od rodzaju i iloéci materiatéw
tatwopalnych.

Lepsze praktyki dotyczgce systemu utrzymania zwierzat

293. Wyposazenie powinno by¢ sprawdzone pod katem funkcjonowania przed kazdym
przybyciem nowych zwierzat.

6.3. KARMIENIE I POJENIE

W czasie transportu zwierzeta nie majg tatwego dostepu do paszy, a wiec istotne jest, aby
mogty sie najes¢ i napi¢ podczas pobytu w punkcie odpoczynku zwierzat. Gdy zwierzeta
znajdujg sie w punkcie odpoczynku, powinny by¢ zaspokojone ich fizjologiczne potrzeby.

Gtéwne czynniki ryzyka naruszenia dobrostanu podczas pojenia i karmienia odnoszg sie do:
¢ niewystarczajacej ilosci paszy i wody,
¢ niewystarczajacej jakosci lub ztego sposobu podania paszy lub wody.

Potencjalnie niekorzystnymi skutkami sg stres (gtdd, pragnienie, niezaspokojenie potrzeb
spotecznych zwierzat) i pogorszenie zdrowia (choroby i upadki). Straty ekonomiczne
(Smiertelnos$¢ i utrata wagi) z tym zwigzane moga wzrosngé przy zle przygotowanych
i niewtasciwie stosowanych procedurach dotyczacych karmienia i pojenia w punktach
odpoczynku zwierzat.

Dobre praktyki dotyczace karmienia i pojenia

294. Pasze nalezy przechowywaé¢ w zamknietych, czystych, suchych i oznakowanych
(wizualnie identyfikowanych) obiektach. Magazyny do przechowywania pasz powinny
by¢ wykorzystywane tylko do przetrzymywania pasz i nie powinny sie w nich
znajdowac zadne s$rodki chemiczne (np. pestycydy, srodki biobdjcze, leki). Magazyny
paszowe powinny by¢ skutecznie kontrolowane pod katem wystgpienia szkodnikow.

295. Urzadzenia stuzace do karmienia powinny by¢ tak skonstruowane i zamontowane, aby
zminimalizowacé zanieczyszczenie paszy i rywalizacji zwierzat o pasze przy
jej pobieraniu. Urzadzenia do karmienia nie moga przeszkadza¢ zwierzetom ani
powodowac urazow.

296. Jezeli zwierzeta sq karmione do woli (ad libitum), musi by¢ zapewnione przynajmniej
jedno miejsce zadawania paszy na grupe dziesieciu osobnikéw. Jezeli zwierzeta sa
zywione restrykcyjnie wszystkie zwierzeta musza mie¢ mozliwosc¢ jedzenia w
tym samym czasie. Minimalne rozmiary stanowiska paszowego w przeliczeniu na
zwierze podczas karmienia zestawiono w tabeli 6.4.

Tabela 6.4. Minimalna wielko$¢ stanowiska paszowego przypadajgca na zwierze podczas
karmienia (np. przy pasniku, korycie)
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Cieleta nieodsadzone I_(armienie. indy.wir?lualne .
(dwulitrowy pojemnik/jedno ciele)

Cieleta odsadzone 0,34

Bydto <= 400 kg 0,50

Bydto > 400 kg 0,65

Krowy mleczne 0,70

297. Urzadzenia do karmienia powinny byc¢ czyste i — jezeli to konieczne - zdezynfekowane
pomiedzy kolejnymi partiami zwierzat.

298. Minimalna iloé¢ paszy powinna odpowiada¢ wymogom zapotrzebowania
bytowego przedstawionym w tabeli 6.5. Pasza musi mie¢ jednorodng jakos$¢ i musi
by¢ dostarczana w wystarczajacej ilosci, aby unikng¢ konkurowania o nig przez
zwierzeta. Musi by¢ smaczna i dostosowana do wieku i gatunku zwierzat.

Tabela 6.5. Minimalna ilo$¢ paszy na jedno zwierze

Cieleta nieodsadzone Preparat mlekozastepczy: 2 I/12h
Bydto <= 400 kg Siano: 7
Bydito > 400 kg Siano:15

299. Poidta muszg by¢ zaprojektowane i zamontowane w sposob dostosowany do
gatunku, wieku i rozmiaru zwierzat.

300. Dwa poidta dostepne w jednym kojcu zapewniajg swobodny dostep do wody, gdy
zwierzeta chcg pi¢ w tym samym czasie: nalezy utrzymac 60-centymetrowy odstep
pomiedzy poidtami, aby utatwi¢ swobodny dostep.

301. Wysoko$¢ poidta musi by¢ dostosowana do grupy zwierzat, aby mogty one pié
w naturalnej pozycji ciala.

302. Zanieczyszczenia wody pitnej mogq prowadzi¢ do picia przez bydto niedostatecznej
ilosci wody i chordb. Koniecznie jest wiec doktadne oprdznianie i czyszczenie poidet.

303. Poidta nie powinny stanowié¢ przeszkadd dla zwierzat, oséb pracujacych, maszyn
ani innych systeméw mechanicznych. Nie powinny by¢ umieszczane obok stanowisk
paszowych i stref odpoczynku, aby zapobiec mozliwym stratom wody, zamoknieciu
paszy lub sciotki.

304. Natezenie przeptywu wody w poidle powinno by¢ dostosowane do gatunku zwierzat.

305. Zwierzeta powinny mie¢ swobodny dostep do swiezej wody pitnej, dostarczanej
do woli.

306. Mate cieleta nie powinny by¢ pojone zimng wodg, szczegdlnie zimg, poniewaz moze
to spowodowac biegunke. Powinny by¢ pojone ciepta woda (okoto 30° C) lub
elektrolitami, aby pokry¢ zapotrzebowanie na wode.

6.4. BEZPIECZENSTWO BIOLOGICZNE, CZYSZCZENIE I DEZYNFEKCIA

Warunki transportu wymuszajg bliski kontakt zwierzat miedzy soba, co moze zwiekszaé
ryzyko rozprzestrzeniania sie czynnikow chorobotwdrczych. Bezpieczenstwo biologiczne
polega na odpowiedniej higienie ograniczajacej rozwoj zarazkow, takiej organizacji
transportu, ktéra pozwala na ograniczenie stycznosci zwierzat pochodzacych z réznych
transportéw, i ogélnym zarzadzaniu punktem odpoczynku zwierzat, tak aby zminimalizowa¢
ryzyka i zagrozenia sanitarne. Wiasciciel punktu odpoczynku lub punktu gromadzenia (ale
rowniez przewoznik) muszg przestrzega¢ kryteriow bezpieczenstwa biologicznego
w celu ochrony przebywajacych tam zwierzat. Rozporzadzenie Rady Europejskiej
(EC)1255/97 okresla, jak powinien by¢ zlokalizowany, zaprojektowany, zbudowany
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i obstugiwany punkt odpoczynku zwierzat w celu uzyskania odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa biologicznego. Lokalne wtasciwe stuzby maja obowigzek sprawdzié, czy
wymagania tego rozporzadzenia sg spetnione przed zatwierdzeniem dziatalnosci punktu
odpoczynku zwierzat.

Dobre praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku zwierzat

307. Organizacja transportu zgodna z wymaganiami sanitarnymi powinna zapobiegad
krzyzowaniu sie drég transportu zewnetrznego (dostawy paszy, wywoz odpaddw)
z transportem wewnetrznym (zwierzeta). Nalezy oznaczy¢ trasy przejazdu, tak aby
oddzieli¢ ,,czyste” i ,brudne” drogi prowadzace do: budynkdw inwentarskich,
myjni, magazynow pasz i scidtki oraz ptyt gnojowych. Jezeli wydzielenie osobnych drdg
nie jest mozliwe, to transporty powinny by¢ przeprowadzane w réznym czasie.
Powinien by¢ dostepny schemat drog przemieszczania sie wszystkich pojazdéw lub
harmonogram uwzgledniajacy odstepy czasowe miedzy transportami, aby nie dopusci¢
do krzyzowania sie ich drég przejazdu.

308. Punkt odpoczynku zwierzat musi by¢ podzielony na strefy, aby umozliwié
wiascicielowi wifasciwe planowanie ciggow komunikacyjnych, organizacji pracy
i bezpieczenstwa biologicznego. Strefy musza by¢ na tyle duze, aby w przysziosci
mozna byto je powiekszaé¢ bez naruszania innych stref. Punkt odpoczynku zwierzat
moze by¢ podzielony na trzy wspétsrodkowe pierscienie lub strefy aktywnosci: strefa
1 - biuro i gtdwny wjazd; strefa 2 - zakwaterowanie dla kierowcéw, magazyn i myjnia;
strefa 3 — pomieszczenia dla zwierzat, parking, magazyn odpaddow (patrz rysunki 6.1.
i 6.2.).

strefa3 |strefa2  Strefa 1[’ E ']

droga dojazdowa

E - wjazd; O - biuro; AD - kwatery kierowcow; SH — magazyn; TW - myjnia; P - parking;
AH - pomieszczenia dla zwierzat; WS - magazyn odpadow
Rysunek 6.1. Przykiad organizacji punktu odpoczynku zwierzat z zapewnieniem
optymalizacji bezpieczenstwa biologicznego

309. Strefy ruchu kotowego oraz drogi pomiedzy wejsciem, strefami zatadunku
(roztadunku), myjnig i parkingiem muszg by¢ dostosowane do maksymalnych
rozmiaréw pojazddéw, przyczep, naczep i ich promieni skretu.

310. Martwe zwierzeta musza by¢ przechowywane w oddzielnym budynku lub
zaplombowanych kontenerach (chtodniach), ktére musza by¢ pokryte i wytozone
odpowiednim materiatem. Muszg by¢ czyszczone i zdezynfekowane po kazdym uzyciu.
Martwe zwierzeta nalezy przetransportowa¢ do pojazddw przeznaczonych do ich
przewozu do miejsca unieszkodliwiania lub spalania w taki sposéb, aby pojazdy te nie
wjezdzaty na teren punktu odpoczynku zwierzat (rozporzadzenie (WE) nr N
1774/2002). Zuzyta Scidtka i odpady z tych obiektéw powinny by¢ rowniez usuniete i
unieszkodliwione w odpowiedni sposob.
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(vl

[ AH |
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A - kwatery kierowcow; O - biuro; AH - budynek dla zwierzat; SH - magazyn; P - parking; W - myjnia; D -
oddzielny zbiornik na odpady; C - kontener dla padtych zwierzat; M - gnojownia (miejsce sktadowania obornika)

Rysunek 6.2. Przyktadowy uktad punktu odpoczynku zwierzat

311.

312.

313.

314.

Budynki, w ktérych znajdujq sie zwierzeta, sa wyraznie oznakowane. Tylko personel
punktu odpoczynku zwierzat powinien by¢ dopuszczany do wejscia do tych budynkow.
Wszystkie osoby wchodzace do wnetrza budynku powinny nosi¢ czyste ubrania i
obuwie (lub stréj jednorazowy) lub przechodzi¢ przez mate dezynfekujacg buty,
utozong przed wejsciem do punktu odpoczynku zwierzat. Kierowca réwniez musi
przestrzega¢ powyzszej procedury, zeby zajmowac sie zwierzetami w punkcie
odpoczynku. Kierowcy i pozostate osoby odwiedzajace punkt odpoczynku zwierzat
powinny mie¢ dostep do tazienki, aby mogli umy¢ rece i wykapac sie.

Sprzatanie, usuwanie odpadéw statych, mycie i dezynfekcja budynku oraz
wyposazenia muszg zosta¢ zakonczone w ciagu 24 godzin od czasu opuszczenia
kojcéw przez zwierzeta. Budynki i wyposazenie powinny by¢ suche przed przyjazdem
kolejnej partii zwierzat. Czyszczenie barierek i podtdg (kojcédw i korytarzy) powinno
by¢ wykonywane przy uzyciu wody pod wysokim cisnieniem (40-200 baréw, od 25 do
70 litréw/minute).

Szczegolnie zaleca sie czyszczenie metalowych barierek ciepta woda
z detergentem. Poidta i urzadzenia do zadawania paszy mogg by¢ czyszczone jak
przegrody, Sciany i podtogi, przy uzyciu cieptej wody pod wysokim cisnieniem i jezeli
istnieje taka mozliwos¢, wczesniej namoczone w cieptej wodzie i detergencie przez 20
do 30 minut. Stosowanie piany moze poprawi¢ efekt mycia. Kiedy $ciany kojcow
i barierki sg wyczyszczone, ale wcigz wilgotne, nalezy przeprowadzi¢ dezynfekcje.
Atestowane srodki do dezynfekcji powinny by¢ rozpylane zgodnie z zaleceniami
ich producentéw. Tylko autoryzowane produkty (zatwierdzone do uzycia w danym
kraju) moga by¢ stosowane zgodnie z zaaprobowang lista dostepng u urzedowych
lekarzy weterynarii, a np. we Francji istnieje mozliwo$¢ korzystania z norm AFNOR
(NFT 72-150/151, 72-170/171, 72-200/201, 72-180/181).

Lepsze praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku zwierzat
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316.

317.

318.
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Na terenie punktu odpoczynku zwierzat powinna by¢ dostepna przebieralnia zaréwno
dla pracownikéw, kierowcow, jak i innych oséb odwiedzajacych (lekarzy weterynarii,
inspektorow itp.), w miejscu oddzielonym od budynkéw inwentarskich. Umywalka
z biezacq goraca i zimng woda oraz mydto, $rodki dezynfekujace i czyste reczniki
muszg by¢ dostepne w przebieralniach. Punkt odpoczynku zwierzat powinien by¢
wyposazony w miejsca odpoczynku dla kierowcow, prysznice i toalety oraz
dobrze zaopatrzony w zestawy pierwszej pomocy.

Punkt odpoczynku zwierzat powinien mie¢ urzadzenia do szybkiej
komunikacji dostepne dla kierowcéw (telefon, faks, Internet) oraz strone internetowg
zawierajacq: nazwisko osoby do kontaktu w punkcie, numer telefonu, adres e-mail,
adres, program do planowania trasy, godziny otwarcia, dostepnos$¢ udogodnien w
obiekcie, informacje o jezykach, w jakich mozna sie porozumie¢, udogodnienia dla
kierowcow (sanitariaty, miejsca odpoczynku itp.). Musi by¢ dostepna réwniez lista

miejscowych lekarzy, szpitali, posterunkéw policji, strazy pozarnej i lekarzy
weterynarii.
Woda dostarczana zwierzetom musi by¢ zdatna do picia i nie moze byc¢

zanieczyszczona. Wszystkie zbiorniki na wode muszg by¢ przykryte i musi by¢
mozliwos¢ ich dezynfekcji, jezeli zachodzi taka konieczno$¢. Powinna istniec
mozliwos¢ przeptukania systemu dostarczajacego wode sSrodkiem
dezynfekujacym, jezeli wystepuje taka koniecznosc¢.

Magazyn pasz i $ciotki musi by¢ zabezpieczony przed ewentualnym zanieczyszczeniem.
Ciagniki i inne urzadzenia mechaniczne do zadawania pasz i $cielenia
powinny by¢ czyszczone i dezynfekowane po kazdym uzyciu.

6.5. SYTUACIE AWARYINE

Gdy zwierzeta znajdujq sie w punkcie odpoczynku zwierzat, to w przypadku zaistnienia
sytuacji awaryjnej nalezy wdrozy¢ procedure planu awaryjnego (zarowno punktu
odpoczynku, jak i przewoznika).

Dobre praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

319.

320.

321.

322.

Jezeli punkt odpoczynku zwierzat nie dysponuje takg sama liczbg kojcdéw, co

w pojezdzie, mozna taczy¢ zwierzeta z nie wiecej niz dwéch kojcow. Nalezy przy

tym obserwowaé zachowanie zwierzat i zwierzeta ranne badz zestresowane nalezy

odizolowad.

Jezeli zwierze wykazuje objawy kolki (np. nadmierne pocenie sie, ciagte tarzanie,

ciggte odwracanie gtowy w kierunku brzucha, gwattowne, czeste wstawanie i ktadzenie

sie), ktora jest jednym z najczesciej wystepujacych probleméw podczas transportu,
nalezy natychmiast skorzysta¢ z pomocy lekarza weterynarii. Nalezy unikaé
powodowania dodatkowego stresu u zwierzat.

Jezeli do punktu odpoczynku zwierzat przybedzie kilka pojazdéw w tym samym

czasie ze zwierzetami o réznym statusie sanitarnym to:

e nalezy skontaktowa¢ sie z wiasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, rowniez gdy jeden ze $rodkéw transportu stanowi ryzyko zagrozenia
bezpieczenstwa biologicznego;

e zwierzeta o r0znym statusie sanitarnym powinny by¢ izolowane w odrebnych
miejscach na terenie punktu odpoczynku.

Gdy w punkcie odpoczynku zwierzat nastgpi kryzys sanitarny podczas oczekiwania

na przyjazd transportu ze zwierzetami:
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e nalezy skontaktowac sie z wlasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, gdy jeden Ilub wiecej pojazdow stwarza ryzyko zagrozenia
bezpieczenstwa biologicznego;

o kierowca i wiasciciel transportowanych zwierzat powinni by¢ o tym
poinformowani wczesniej, przed przyjazdem. Mobilny system dezynfekcji (kot
i btotnikdw) powinien by¢ uzyty, gdy pojazd wjezdza do punktu odpoczynku
zwierzat.

Lepsze praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

323. Jezeli zwierzeta muszqg zosta¢ w punkcie odpoczynku zwierzat po odjezdzie $rodka
transportu, na przyktad z powodu urazu lub niezdatnosci do dalszego transportu,
musza by¢ przetrzymywane w oddzielnych pomieszczeniach. Stuzby
odpowiedzialne w tym zakresie (lokalnie) musza zosta¢ poinformowane o takich
zwierzetach. Nie nalezy dezynfekowac przegrdd, jezeli znajdujg sie w nich zwierzeta.
Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie wywotywac niepotrzebnego stresu.
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